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Fundirung der Strompfeiler: Beton mit vertikal ein-
gerammten Plihlen,

B Kontinwirfiche Gelenilrager.

2y Motto: B. V. D. Fig. 6. Blechbalkentriger mit hﬂr'l_-
sontaler oheren, pekriitmmter unteren Gurtung, frer aunlk-
liegend mit iiberhingenden Enden, aul dig sich ein ifl:r_
Trigerform entsprechendes Mittelstiick aufsetzt und aul
Stelzenkipplagern  rubt (Eine #hnliche Anordnung, m
kleinerem Mafsstabe, findet sich in Berlin ben der, dicht
neben der im Bau begrifienen Marschallsbriicke, von BELTER
und ScHNeEvocin konstruirten Fufsgingerbriicke.)

7 Spannweiten, 2 & 56 m, 2 4 y4m, 3 4 gb m. _

Es sind 1o Haupttriger gewiihit worden, die sammthch
durch mehriache Andreaskreuze verbunden sind. Von Triger
2 Triger sind Hingebleche gespannt; die Fahrbahn -
steht aus Macadam. Die Triiger stiitzen sich auf die
Pleiler auf Stelzenkipplagern.

[¥e ganze Anordnung erscheint als eine Bogenbriicke,
withrend sie, ihrem statischen Verhalten nach, eine Balken-
briicke ist. Dieselbe ist daher vom #dsthetischen Standpunkte
aus als Schemkonstruktion zu verwerien

Wiihrend die Architektur, namentlich die Gestaltung
des Portals, sehr hithsch gegliickt ist, ist der Versuch, den
Triger durch ornamentale Verkleidung schin zu gestalten,
als ginzlich verfehlt und mifslungen zu bezeichnen.

1) Motto: Ich hab's gewagt. Fig. 7.

Parallelfachwerkstriger von 1oo bzw, 120 m Stitzweite
mit 2o m weit iiberhingenden Enden. Auf denselben ruhen,
ither zwel Schiffsoffnungen, Schwedlertriiger von 62 m otiitz-
welte,

Zwei Haupttriger, Die Querkonstruktionen bestehen
aus (Juer und Lines-Zwischentrigern dariiber Zores-Eisen
Fahrbahn: Holzpflaster auf Beton.

i :,-",-'u.':_'l'."' el .:.'-'".'_-"-":'-4'.".-'_;'."-'.'|."'-',?_-' ,|"'_'.l,l||"-".".".

i) Motto: Rhein (Baufiihrer Comes, Berlin). g 5.

1 Fachwerkstriiger von bzw, 77,5 u. 94,5 m Stiitzweite
iiberspannen 5 Oeffnungen. Das System ist nach GERBER'S
Vorgange so gewihlt, dafs die Querschnitte der Gurte
méglichst konstant werden. Dies wird erreicht durch emne
Trigerform, deren Hihe proportional der Momentenkurve ist.

An die beiden Haupttriiger sind Konsolen angeschlossen.

Die Schinhemsriicksichten sind hier vollstindig un-
beachtet rebheben.

Es ist eine recht fleifsize und konstruktiv sehr gut
ausgeflihrte Arbeit.

.:_-" g'r\,r--',-'.'|",-'.I'.-'.-'|'.".-"."I.'|'.".r-'f '_f:r'.-;'l__".-'_.-"_

5) Motto: Saxa lequuntur. Fig. g,
Fs sind 4 Stromiéffnungen tuberbriickt. 117,05 m,
117,5 M, 17,5 M, 119,05 m l-jalﬂ-uu.-:‘:g der ‘.""h':lll.:']ll.lh'ixlx'.

Auf der Mainzer Seite sind 4 in Eisen konstruirte
Oeflnungen, 2z a 23,035 m, 2 4 23,7 m, aul der Kasteler
Seite eine von 23,2 m vorgesehen.

Die Rampen haben 4,5 % und 4% Steigung, die Briicke
ging solche von 2,5 % bis zur Mitte. Es sind Fachwerk-
triicer mit geradem Ober- und gekriimmtem Untergurte ge-
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denen Blechlingstriger angeordnet sind, die wiederum se-
kundiire Quertriiger (T Eisen) tragen. Ueber letztere sind
in ihrer Lingsrichtung krifuge Holzer gestreckt, welche
emen doppelten Bohlenbelag und Holzpflaster tragen.

Die Kabel licgen in der Mhatteléfnung durchweg so
hoch tiber der Fahrbahn, dafs eme durchgehende An-
bringung eines uerverbandes moghch war,

Zur Vermeidung von Schwankungen ber partiellen be-
lastungen der Briicke sind kemme Verstetfungen vorgenommen
worden.

Die Architektur der Pleiler bewegt sich in sehr reichen,
krifig gehaltenen gothischen Formen.

D. Eiserne Bogenbriicken.

Bogentricer das einzige, welches bei der Preisvertherlung
in Berficksichtigung gezogen werden konnte,

Es diirfte micht unzweckmiifsig sein, ehe wir niher aul
die verschiedenen Systeme eingehen, eimge Erliuterungen
iiber die Wahl der Bogenform, Wahl der Gelenke und ihre
Zweckmifsigkeit ete. einzuschalten. Wir entlehnen diese
Mittheilungen Vortrigen des Hrm, Prof, Dr. E. WiNELER,
Wir unterscheiden 3 verschiedene systeme:

Wie eingangs bereits begriindet, war das System der

a) Massive Bogen.

Die Lasten werden durch vertikal oder radial
gerichtete Stiitzen auf den Bogen {ibertragen. (Vergl
System «Emfachs, Fig. 10.)

b} Gitterbogentriger mit verokalen Stiitzen,
Pons Palatinus, Fig. 21 u. a. m.) _

¢) Fachwerkbogentriiper, auch wohl Bogentriger mal
versteiften Zwickeln genannt. Es sind dies Triger,
deren untere Gurtung bogenfirmig, deren obere
horizontal gestaltet ist. Die Fillungstheile bestehen
vorwiegend aus Fachwerk, (Fig. 26.)
Die Grenze, bis zu welcher massive Bigen noch zweck-

etwas weiter als bet den Balkeéntriigern,

(Vergleiche

mifsig sind, liegt
bei eétwa 30—35 m. i

In der Regel wird bei so grofsen Spannweiten, wie die
vorliegenden sind, das sub b) genannte System entschieden
das zweckmiflsigste sein.

Die his jetzt ausgefithrten grofseren Bogenbritcken: die
heiden Koblenzer Rheinbriicken, die Rheinbriicke bet Dus-
burg, die Briicke iiber den Mississippi ber St Lows, die
(his jetzt weit gespannteste) Mara Pia - Briicke iiber den
Duern, gehidren diesem oysteme an.

Wahl der Bogenform: Fiir eine bestimmte, unverinder-
liche Belastung wiirde die Bogentorm am olinstigsten sein,
hei welcher die Stiitzlinie mit der Bogenachse zusammentille,
Fiir verinderliche Belastung lifst sich diese Bedingung mcht
durchfiihren. Die zweckmifsigste Dogenform 1st bas dato
noch nicht festgestellt. Der Walirheit nihern wird man
sich. wenn man die Mittellinie des Bogens mit derjenigen
Qiitzlinie zusammenfallen lifst, welche entspricht der Be-
lastune durch Eigengewicht und der I-_:1:}Iu:n Efmln Jung_dur- h
die halbe zufillive Last. De Beweis ist leicht azu Iuhr}jn.

Rei sehr flachen Boigen ist es nicht von :-_[I'fl'lrﬁ‘.‘lTll Fin-
Aufs. fir welche Belastung man die Stiitzhnte konstruirt.

Finflufs der Temperatur: Die Temperaturiinderung er

withlt, und zwar 2 Triger in g,5 m Entfernung mit 1,55 m
ausladenden Konsolen, Die Quer- und Lingszwise hentriver
sind als Gittertriger mit Doppel- Netzwerk konstroart, e
Fahrbahntafel mlden Zoreseisen; darliber Beton und Pflaster,
Ihe Knotenpunkte sind mit Bolzenverbindungen konstruirt.

Die Triger ruhen auf Rollenkipplagern. Ihe Pleiler
sind 3,8 m und 3,824 m stark.

[Das angeordnete Portal 15t i bnllanter Renassance
durchgebildet.

Aus gleichem Grunde wie beim Projekt «B. V. Il » st
das gewihlte Konstruktionssystem vom fisthetischen Gesichts-
punkte aus unzulissig, 5

C. Hiingehbriicken.

1) Projekt, Motto: Fortschritt (vermuthlich von
GuiLLatme & VELTEN, kOIn) :":L'i,'—”. cine unversteifte Draht-
seilhangebricke mit einer Mittelofnung von 318 m, 2 Seiten-
dffnungen von je 109 m.

Lhe kette besteht aus 2 1 Grundnls gegen die Mitte
zu sich ndhernden Stahlkabeln, von denen jedes gagg Drilite
aus verzinktem Stahl von 38 mm Ihcke enthilt. Umn.
"'\-'illll'|||l.'[| |I.'.[ i{"1|:':-| |-;;||,||-| |_'i|'||_'r'| ]H]l.'r'll][n-;_':-.k.fl' Y I;JII Imim ;
1 fid. m wiegt soo kp.

Lhe Fahrbahn st dureh vertikale Hingestangen an den
Rabeln ]ll.'li.'*-l];-,l und besteht aus |‘.||L'-'||-'l|||c_':|'l1.'|:_--_'1'15.I zwischen

F
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in Folge der Aenderungen der Bogenkrilmmungen
7ur Vermeidung dieses zdiemlich bedeutenden

i
[

zeugt
Spannungen. ;
Finflusses der Temperatur hat man Gelenke angeordnet,
ind zwar 3, in beiden Kampfern und im Scheitel, oder z,
nur in den i*:-ii1'|tlf3lL'[']- s e s -

Fs verhilt sich nun der Einflufs der Temperatur bei

Anordnung von »
o Gelenken

E - 1

3 =
wie o : 3.8 14 e

Werth der Gelenke: 3 Gelenke haben den Nachtheil,
dafs diec Momente etwas gralser .'1|]:-.|".1'.|l..‘_l1. :ﬂ'f ber 2 und
keinem Gelenke; doch ist der L'nlu.w'.-lt'.]um] mcht sehr be-
deutend. Ferner bietet die Konstruktion der Bahn, be
sonders bei Strafsenbriicken in Folge der Unterbrechung
der Triger durch das Gelenk emige ol h"””'i—l!'*_"‘l’-'”-

Aufser dem Vortheil, dafs in Folge der 3 Gelenke das
Sustemn statisch bestimmt ist und erheblich einfacher und
.L‘:;'n.'nwr. wie die {ibrigen Systeme, zu berechnen ist, ferner-
hin eine vollstindigere Ausnutzung des berechneten Quer-
schnittes moglich ist, als bei den statisch unbestimmten
Trigern mit z Gelenken, empfiehlt sich bei sehr ﬂih"lh'-:_n
Bogen entschieden die Anordnung von 3 Gelenken (cir.
| Fig. 12 und 25), wihrend bei sehr hohen Bigen die An-
ordnung keines Gelenkes von Vortheil st Bel mittleren
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