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e gewihlte Form ist cine sweckmiilsige zu nennen.
Nie Gurte sind durch zweitheilliges Netzwerk verbunden.
An der inneren Seite der Bogen sind radiale Steifen vor-
vesehen, an die der Querverband angeschlossen wird.

1 Die Endschnidbel sind in voller Blechwand ausgefiihrt,
l.]!l.‘ Gurtungen #dhnlich denen der Koblenzer Rheinbriicke

seebildet. Die Breite der Lamellen betridgt 1,2 m,

Das Gelenk ist zweitheilie und besteht aus Guisstahl.

Die Vertikalen bestehen aus 4 Winkelesen, die durch
doppeltes Gitterwerk aus I-".-n-:'lw‘l:;u.'1‘| \'-;':'l-!lm_le_-u sind, Sie
sind in der Cuerrichtung der Briicke miteinander durch
Normalen '-Ll'lll.l-l'!]':."!"-.

Der Windverband hegt in der Fliche der oberen
[amellen, aus steifen Diagonalen und Flacheisenstiben be-
:-.|l.'!'|l.':|-1|-

Die Berechnung der
von MoHR
Ing.,

Hr!;'.l]btil':l-fc_'T erfolgte nach der
n der J-",-‘r.r:.'.u. perschen Aeitschrift fiir Arch it
Jahrgang 1870, Seite 339 . ff,, mitgetheilten Theorie.
Das Gewicht I."i!.ll."‘?l Bogens der Mitteltffnung von
oo m  betrdgt incl. der Vertikalstitzen 174 Tonnen,
das Gesammtgewicht des schmiedeeisernen Ueberbaues
2420 Tonnen. : :

Die Tonne Schmiedeeisen 1st zu 323
angenommen,

Die architektonische Ausbildung ist in Renaissance-
formen durchgefiihrt, die aber nicht der hohen Monumen-
talitiit des Bauwerkes entsprechen.

Motto: Einfach (Il ]I:':'E:".r." ll._' Icy, 34,
e Rampen sind bereits nither
ithre Steigung betrigt 3 pCi _
Die Fundirung der ||.;u:pLu|:-jL-'k1|?. st bis auf die
hinabgefiihrt und durch bBeton hewirkt.
Diec Montage ist der alten Koblenzer Briicke entlehnt.
Eisenkonstruktion. Das Gefille iiber den dre
mittleren Oefinungen ist nach einer frelen Kurve gestaltet,
an das sich tiber die beiden dufseren Clefinungen ¢in
Maximal-Gefille von 3 pCt. anschhiefst,
[er ]|.'J'.!:-”-|!'.|."I.'*-ul:'}ll.|i| durch Eigengewicht 1st fiir simmi
liche Oeffnungen nahezu gleich gewiihlt. Durch simmtliche
Oeffnungen 15t eine konstante Feldertheilung von 3,06 m

A0 inel. Montage
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durchgefiihrt, Nach probeweiser Rechnung hat sich er-
reben, dafs der Material - Aufwand emn Minimum wurde fii
1,5 m Borenhohe,

' System: Voller Blechbogen, dessen Achse nach einer

I‘.‘.'.'-1’-<-I cebildet ist, mit 2 Kampfergelenken
Triager sind gewihlt; die Stumbogen sind

hela .~.1|_I r].','; er schwicher konstrunrt | ll 241 siammthche

Biren sind dureh Querverbinde miteinander verbunden.

In der Fliche des Untergurtes 15t emne kriftize Wind

-.||-.ri-].1|n-' vorgesehen, eine dhnhiche, von dieser unalb-
vingipe, anndhernd horizontale, in Hohe der Untergurte de;
Fahrbahnlingstriger. An den Kimpfern sind starke Vertikal-
verstrebungen  vorg enommen, e Vertikalen sind in
Hithe des Untergurtes des Fahrbahntrigers, durch diesen
in der Querrichtung und durch einen besonderen schwachen
|..L|1f.-.=.1|h.1m| in der Liangennchtung der Briicke abgesteift.
[Me Fahrbahn wird durch einen Belag normal zur
Briickenachse liegender Zores- Eisen aufl kontmuirlichen
Lingstrigern gebildet, deren Abstinde nur halb so grofs
sind als die der Bogentriiger. Jeder nicht iiber dem Bogen
|i|.'.i‘_-.:!‘!1lt' ]..'il'l;_;:-.l]'u_l_{u.:g' wird durch ;:'.'.:|!II.{l-a:J'lL' ti]'-li.'l"l::'il!_[l_'l'
unterstiitzt, Das Trottoir 15t auf hiéhere Lingstriiger gelepgt.

e Strafsenbahn bildet "r:u:ﬂ||:in'|i!'tn'r _"L!-:[:-hil|1.

An jedem "'EL|'-:||11|',I'-._"'|||_'L' sind  mit grofser
[hlatationsvorrichtungen angebracht und st an
Stellen gleichzeitig auch fiir eine zweckmifsige
rung Sorge getragen.

Fimges Interesse erregt die von den iibngen Entwiirfen
abweichende Art der Aufiagerkonstruktion (Fig. 35).

Sie bezweckt den Horizontalsehub durch Eigengewicht
von Auflager zu Auflager nicht dureh das unhomogene
und wemg widerstandsfihige Mauerwerk zu flibertragen,
sondern direkt vermittelst emnes Gufskorpers, dessen An.
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GLASERS ANNALEN FUR GEWERBE UND BAUWESEN. (15,

Juli 1881.)

ordnung
wird der
ansprucht.

Die bei partieller Belastung sich ergebenden Schub
thifferenzen werden durch eme zur-rhq_nhpruth_ml._ Be-
grenzung der Unterseite der Auflager und durch gewilbe-
artice Ausbildung der obersten Plellerschichten in den
Pleiller iibergeleitet. e Aufmaunerung iiber dem Gulsstiick
15t sehy -*-er" Als Vartheile werden fiir diese Anordnung
geltend gemacht: Bedeutende Verkleinerung der erforderlichen
_"|.1a.|1,1-_y_1||.:;|-_L._r Ersparung sonst unentbehrlicher, grofser
Quader, Beseitigung der im Mauerwerke uny ermeidlichen
Kompressionen und dementsprechender Senkung des Bogens,
daher grofsere Sicherheit der Montage.

Das Kimpfergelenk ist als [‘x]:.'.laf”]L‘l'I':i ausgebildet,
um den  zentrischen Anenff des Ki L ferdrmckes am
Bogeénende in eimer zur Ebene des Tn;._rt_'m normalen
Ebene zu sichern. Dhie Emnzelheiten des Gelenkes zeigl
che Skizze.

Die Wahl des vollen Blechbogentrigers wird motivirt
durel erifsere Sicherheit in der theoretischen Bestimmung
bei nur geringerem () Mehraufwand an Material, leichtere
E'-'|I|-:|'-“'|'|'—T |':||_:1~'. _-1'|_:‘,._-*.'|'il.'|ll."!-: II'I‘|I'|.' :;Ii."l'i'.'.ﬁﬂl’{‘ i.;l."rifl.l"lr I.iE'.ﬁ Hl'u:-:[enu.

Fin Einknicken der Blechwand verhiiten Versteifungs-
winkel unter jeder Vertikale und aufserdem im gewissen
(Grade die Laschen an den Stifsen.

e Gurtungen sind durch Cuer bungen gegen
lokale Deformationen _‘Ath]ﬂll.']".. welche zu diesem Zwecke
iiber die ganze heriibergefiibrt und mit den
\,1“,.,-.,..,L,|,~..|,,-..rhn.m].;._-[.. durch Knotenbleche verbunden
sind. Die so pebildeten Felder sind mit Dagonalkréuzen
versehen.

Die Kriftetibertragung 15t in den Stofsen direkt an-
cenommen, daher die Deckungen nur zu Verhiitung ?%L'E_I-
licher Verschicbungen dienen. Die Lage der Stifse fiir die
Stegplatte wurde so bestimmt, dafs die Summe der hosten
der Stofsdeckung und der Materialiiberpreis anniihernd
sum Minimum wird, Dies erforderte 4 Stifse fiir 3 Felder.

An den Trigerenden ist die Blechwand durch 2 resp.
¢ mit versenkten Nieten angeschlossene Flatten verstirkt
Die Gufsstahlarmirung des Balanciers des Gelenkes Lestehl
ats 2 Backen, die das Bogenende zwischen sich fassen
und durch Schraubenbolzen festgehalten sind. The Ver-
tikalen sind durch konsolartige Anschliisse mit Bogen und
Fahrbahntrieer verbunden.

Die Léngstriger sind kontinuirlich konstruirt ond zwal
als Blechtriger, [ he ||.|_"|_|L|.L1|::'r|]'|'"‘|"ﬂ Cluertrager, welche,
vermoge der Zugabe eines oberén f,‘lln.!‘-'-15-|-.l.'!*-. -*ll_q]l'!* h als
(uerverband wirken, haben als Untergurt ein Winkelewsen,
als Diagonalen zwer 1-Fisen. Im mittleren Theile nlden
diese Triger zugleich den Querverband der Haupttriiger; an
den Enden sind dieselben zur Erzeugung grifserer Se i|| n-
steifigkeit i vollem Blech L'.I!-I‘Inlr'.lih.

Bei vollbelasteter Briicke
durch vertikal gerichtete Kriifte be-

aus der Skizze hervorgeht.
Pletler nur

Gurtbreite

Die Bogen sind so gewidhlt, d: l|-*-= ~ komstant = 1 32,2580

(A ist angeniihert = ¢ ( )

Oefinunge |

.I'I

a = halbe Spannw eite

:,
3'_ I'-,.-,~:, b = Pfeilhihe

L. & = 40,50 a = halbe Spannweile
b= 0,854 b = Pleilhihe

111, R =27,48 1 = halbe Spannweite

h— qficz b= Pfeilhihe
Crewicht: |
1 Haupttriiger der 1. u. 5. Oeffnung wiegt 70,320 &
S P | LT 02,220
:3- Gy, 75

Das Gesammteewicht des Schmiedeeisens betriigt
284,57 L ; !
Fs 1st pro Tonne em Preis von 350 ot angenommen.
IThe Are Inrq.'l:.nr gteht 1n germgem orgamschen  Zu.
sammenhange mit der Briic ke: sie ist nicht besonders ge-

].llﬂl_flr,ll IL'I'Illll'\- ||.\.r|_':|jl

Dampfwagen firr Daupt- und LTebenbahnen, Syjtem Thomas.

Mit 6 Abbildungen,

Das Destreben, den Eisenbahnbetrieh gegeniiber den
so viellach gesteigerten Anforderungen aller Art billiger
als seither bewe lLHl-.H:' en zu Lunnr n. mul seit einer Rothe
von Tahren als wichtice Al r-_r:'||||-

- Beharden wie

hitp:idigital slub-dre

der Fachleute erkannt. Auch fehlt es nicht an bereits
erzielten Resultaten in dieser Richtung, obgleich noc h sehr
Vieles zu thun verbleibt.

Unter Beibehaltung aller seither {iblichen Gewdhnungen,

sden.de/ppn33405076./49




