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Bahnsteig in das Innere der Bahnhalle. 5 cm
hisher liegt eine Plattform, welche sich mit einer
mittleren Geschwindigkeit von 5 km in der Stunde,
das ist etwa die GCeschwindigkeit eines Fulsgingers,
in ununterbrochener Linge fortbewegt, wihrend eine
zweite, chenfalls 5 cm hdher liegende, die doppelte
Geschwindigheit besitzt und die Silzbinke trigl. [ e
Verbindung zwischen der ersten und zweiten Platiform
durch die Anwendung zweier endloser Binder, welche
den Ridern des Wagens, der die erste Platiform
trigt, ruhen, wibhrend die zweite auf diesen Bindern
lagert, ist amerikanischen Ursprungs und eine patentirte
Erfindung des Deutsch-Amerikaners Eberhard Schmidt,
[Mese Binder, bewegliche Schiene pgenannt. sind hier,
nicht wie in Chicago, zu c¢inem endlosen Band vereinigt,
sondern aus einzelnen Theilen, die einer Wagenlinge
enisprechen, zusammengesetzt, welche an den Stdfsen
mit Sattelsticken iibereinander greifen. Man will damit
eine Verlingerung resp. Verkiirzung der Schiene beim
Durchfahren der Kurven erméglichen.
In der ganzen Wagenreihe sind zehn Motorwagen
eichmiisig vertheilt. Jeder derselben ist mit einem
Pferdestarken abgebenden Elektromotor versehen.
welcher mit Vorgelege auf die angetriebene Wagren-
ichse wirkt.
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Jede obere Plattform hat wvier ‘%'1"l-|n1\- zu je drei
Plitzen, bietet also 1.3-124=1488 Personen Fahrgelegen
eit, und da die Bahn in .]-.-t' Stunde 20 Rundfahrten
nacht, so ist sie im Stande, stindlich 2g 760 Personen
betordern, eine Leistung, die von keinem anderen
‘rhehrsmittel auch nur im entferntesten erreicht wird
Die ganze Bahnanlage ist mit einem Dache aus
erdichtem Segeltuch liberspannt, welches lings dey
'.:!'.r'f'ri- in gemalte Lambrequins ausliuft, und wird
urch 155 Glihlampen und 10 Bogenlampen hell er-
ichtet, In der Mitte der Bahn ist ein Controller auf-
stellt, welcher mit zwei gekuppelten Reostaten versehen
nd durch starke Kupferdrihte mit der in der Maschinen-
] les elekirischen Syndikats aufgestellten. durch
Joopferdige Dampfmaschine angetriebenen Divnamo-
ine verbunden ist,

AN} '1.1'I1-' heit des Publikums sind lings der ganzen
ahnstreclki » Druckknopfe angebracht, um bei drin-
nder Grela f': ein sofortiges Anhalten des Zuges herbei-
&n Zu I-'.--'.".n-'n Ferner ist das ganze Bauwerk mit

m starken Gitter umspannt und die obere Plattform
'-'-'.|.-}=.-|--'1 Geldndern verschen, um ein Abstiirzen

I -_-I'-" ci'||'1 Im il ||,-_-;:.*J'. fehlt es nicht an
I rde |l - h Bahnbewachungs- und Kontroll-

Das Auf- und Absteigen bietet bei cutem Willen
d einiger Uebung keinerlei Schwierigkeit,
Die Stufenbahn bildet einen der Hauptanziehungs-
punkte auf der Ausstellung, da sie aufser in | hicago
in Europa noch nirgends gezeigt wurde, Wenngleich diese
dahn aulser te '.';.'1'-- hen Vorziigen noch eine Reihe nichi
zu unterschitzender wirthschaftlicher Eigenschaflen be-
1tzt, so diirfle es -I.-. h wohl erst die Erfahrung lehren
mussen, ob sich die giinstigen Erwartungen, die man bei
der praktischen Verwerthung dieses systems fiir die Ent-
Wickelung des Verkehrslebens zu ersireben hofft. ver
wirklichen werden
Uie ausgestellte Tropenbahn entspricht dem
SY¥siem der sogenannten Schwebebahn nach Eugen Langen
In Kkéln 1_'::I er diese letztere hielt der Regierungs-
aumerster Feldmann aus Kéln in  der Sitzung  des
Vereins tur  Eisenbahnkunde am 13. November 18g4
"'l:l' I 1'~l.'i|_|_ .!'.‘|-|.-_,_'._';“]|,'.|-| 1'l."|1i'|:';'.. welches in ".'."-!'.e’.n'_-.
“Annaien No. 421 vom 1. Januar 1893 veroffentlicht worden
ist. In J:-m_ wir unsere Leser hierauf verweisen. wird be
.':..--_'I-;|, ,-}.:IH'. 'J:|"“ 11 .],.: .'\'L'Lh."hi'“l_l['lgf il!'!]'_"r_'“ih[r" i]l"ll'
stUuck eine Tropenbahn nach dem in Fig. 5 der dem
benannten Vortrage beigegebenen Tafel dargestellten
Lyp einer einschien igen Feldbahn ausgefiihrt ist. Es ist
hier die Schwebebahn in kleinerer Form als Feldbahn
:“ dacht, welche vorzugsweise als HBergbahn und in
I senden  sc hwache n ',-'JJ-I'f'h]'h. i:l'-..llq"-d:-ﬂt']ﬂ'u_' in den
”'I“ n, als Ueberlandbahn zu Ausfiihrung kommen sol).

e
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GEWERBE UND BAUWESEN.

[ 1. September 1806,

Vor der gewdhnlichen Schm; ilspurbahn hat diese
kleine Form der Schwebebahn in erster Linie den
Vorzug einer un.:-l--lr-n hlich gréfseren Betriebssicherheit
Wihrend z. B. auf den gewdhalichen Bahnen mit 0 cm
Spurweite Entgleisungen keinesweps zu deq Selienheiien
gehGren, und in Folge dessen die Fahrgeschwindigkeil
das bescheidenste Mafs eines Fuhrwerks auf der [and-
stralse nicht dberschreitet, ist eine Entgleisung durch
ctwaiges Abspringen der Laufrider von den Schienen
ber der Schwebebahn so gut wie ausereschlossen. selhs
ein Bruch der Radreifen oder der Laufachsen wirde
noch nicht zu einer Entgleisung fiihren., da  in
diesem Falle das Radgestell mit der sehy
Fallhtthe von ca. 1 em mit
auf die Schiene liegt.

wWas aber die Schwebebahn fiir di |'|--3|-'|: bie-

onders geecignet macht, ist der Umst |r|i dals sie keinen
‘*.'—.'.-.1-|1.'L--]:.::|l_;-:'. und keinen Ueberwucherungen aus-
gesetzt 1st, und dafs sie so put wie gar keine Erd-
bewegungen erfordert. In Afrika insbesondere haben
diese Riicksichten bisher simmtliche Bahnbauten un-
geheuer vertheuert. Ferner pestaltet sich die Ueber-
schreitung von Ueberschwemmungsgebieten fiir eind
Lerrainbahn za  einer grofsen
Holzbauten wegen des Termitenfrafses auseeschlossen
sind, wihrend solche Strecken der Schwebebahn
nennenswerthe Schwierigkeiten nicht bereiter Auch
cignet sich diese Art der Schwi bebahn fir provisorische
Zwecke, da die aufgestellten Tragebbcke herausge-
nommen und mit dem dbrigen Zubehiir an anderer
Qtelle wieder verwendet werden kiinnen

rFeringen
telst schlittenformiger Haken

Schwiertgketl, wenn

e ausgestellite Konstruktion, welche fiir Loko-
.'".-!':"*-rl ind Wagen ein Betriebsrewicht von e anoo ke
pestatiet, genugl schon einem betrichtlichen Verkehs:
Fir unsere Kolonmien wird voraussichtlich ecine noch
It IIhI-]-' Form mit einem Wagengewicht von 2000 kg
und entsprechend leichteren Schienen fiir absehbar
Zeit den Verkehr mit Leichtigheit bewiltigen kéinnen
das gesammte Eisen-

Bel der leichtesten Bahn betriipt
gewicht der Konstruklion 7o ke pro 1 lid. m Das
Figengewicht der Wagen betriigt 8oo kg, ihre Ladefihip-
Keit 1zo0 kg — 40 Trigerlasten. Ein Zug, bestehend aus
[.okomotlive und 3 Wagen, kann demnach 120 Triger-
lasten betordern. Bet den beschrinktesten Abmessungen
der Maschinen wird die Fahrgeschwindigkeit imme:
noch zehnmal so grofs sein, als die Bewepung einer
Karawane, Die Beforderung von tiglich nur einem
Luge wird 'J="‘-'|r|..*':'i schon eine Cuterbewerung erlauben
welche der Leistungsfihighkeit einer Karawane von 1200
Irdgern gleichwerthig ist

Lyer ausgestellte Wagen besitzt eine Ladefihigle
von 3000 kg 100 Tragerlasten, und die Fahrgeschwin
digkeit .--=‘; IE jenigen der Giiterzige unserer Haupt
bahnen gleich.

Der Betrieb der Schwebebahn wird im allgemeinen
in den Tropen elektrisch sein. Die Kraftstationen werden
mm 25 bis sokm  Abstand anpeordnet und bestehen
meistens augs Petrolmotoren mit direkt gekuppelten
Divnamomaschinen Von einer unmittelbar neben der
schiene befestigten Kontaktleittung entnimmt der Molor-
wagen seinen Strom, die Schiene selbst dient als
Kuckleitung

s steht zu hoffen, dafs die ['Topenbahn fiir unsers
deuischen Kolonien ein wirksames Mittel zur Hebung
threr Kultur und Nutzbarmachung ihrer Produkte fii
den Wohlstand unseres Volkes werde

In der Nidhe des Ausstellungsbahnhofes 15t fernes
cine 140 m lange Strecke der kombinirten Adhi
sions- und Zahnradbahn, System ADbi VO
Blankenbureg a. H. nach Tanne vorgeithrt [ e
Erbauer dieser Bahn, der Herzogl. braunschweigische
Geheime Baurath A. Schneider, hatlte bereits in  der
Sitzung des Vereins f(ir Eisenbahnkunde am 10, Sep-
II.'I'r!|--:'.1_ 1580 einen sehr ausfiithrlichen Vorirag mit al
wissenswoerthen Einzelheiten idber den Bau und die
[Lokomotiven dieser hiichst interessanten Strecke gehalten.
Der Vortrag ist in (lasers Anunaien NO, 207 bis 200
¢s Jahrgangs 188g verGffentlicht, weshalb wir unsere
[.:':-:"E '.'l.-'.]|'L nur hierauf verweisen dirfen
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