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Derfchiedenes.

Furilcknahme betreffend Patent fir Setzmaschinen in
Deutschland. Ein interessanter, die von der National I._"'I""L'f'li']”"
Company hergestellten und auch in Deutschland patentrten setz-
mazchinen betrefflender Rechisstreit ist dorch Entscheidung des
Reichsoerichts vom 27, Februar 1806 (L 383/05) fum Austrag

bracht worden. Die Klage war won der Aktien = Gesellschall
?.-;-Im;; Loewe & Co. pegen diese Gescllschaft angestrengl worden
Beklagte hatte fiir ihre Setzmaschine neben sechs frilheren er-
langten ilteren Patenten im Jahre 1591 das Patent No. 57 318
erworben. Kligerin hatte bei dem Patentaml den Antrag gestellt,
larunter auch das letztgenannte, auf Grund
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sammiliche  Patent
des & 11, Ziffer 1 des Patentgesefzes rurlickzunehmen, wel
Inhaberin gpterlassen habe, 1o Deuischland die Erfndung in
angemessenem Umfang zur Ausfihrung 2o bringen oder doch
Wies ru thun was erforderlich ist, um die Austihrung f#u sichern
ax Patentamt hatte den Antrap zurfickgewiesen, weil der That-
esiand dieser Bestimmung bei dem letztpenanntem Patent nicht

¢ iibrigen Patente mit diesem eine techno-

cLien.
%
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gepeben se1, und d
1 s

logische Einheit hil

Das Reichseericht hat  diese Enlscheidung des Patentambes
anfrechterhallen :'i:..-"'._:lil h les [].l'l[-l.|l.:| nies |-I|i":".|l.". s den
Grilnden  des Patentamtes be1, dafs dorch Unterlassunpgr der Aus-

fihrung seit 18G1 dem deutschen Csewerbs weder ein Schaden

rugreflipt, noch ein von demselben angestrebler Vorthell entgangen

et Thie durch dias Patent Bo. 535 318 eeschilizie Erhndung  stells

pnrwetfelhaft eine hoch bedeutsame Maschine dar,  [heselbe s¢m
vorsapsweise ar Herstellung umiangreicher Zestupgen peeignet,
und Tbestehe ihr  wesentlicher Vortheil in Beschleumigung de
[ruckes und Ersparung von Arbeitskratten und Arbeitslohner
Deshalb trete ein Bediirfnifs filr Anschaffung derselben zunichst

in jenen Landern hervor, wo, wic in Amenika und England, das

Streben nach Ersparnils und Gewmn die Riicksicht auf Gewahrung

hneader Arbeit an emne Mehrheit von Personen liiberwiegt [
ndeszen in Deutschland die Presse wemiper entwickelt sei und
die Beschiaftipuny ber Herstellong von Zeitungen filr einen  er-
hobhlicl [ hes fer Bevilkerungy emmen wichberen Erwerbszweno

L
Biete, so0 kinne nicht angenommen werden, dals durch 1
der Ausfithrung dem deutsehen Gewerbe bis jetzt ein Nachthe

refllgt s [Vie Maschine st in Dedtschland nichl unbekannt
pewesen; dieselbe ser aul den Ausstellungen in Antwerpen und
Parns gereipt ni sorar von einem ¥ ertreter der Kl i__:": N Ankang

1904 1n London ond Manchester besichlipf wordoen.

1 fUr die Maschine, wie HDeklapte ausreichend dargethan habs
ber den Yerlegern deulscher Zeptunpen kein Bedilrfnils nach Er-
werbung leher  Maschinen wvorhanden und  daher auch keine
Meigung daliir vorauszusehen W ESET, Dia hiernach anf Absate
der Maschine 1o Deutschland nicht u rechnen pewesen sei, =0 soi

agch kone Schadipung der deufschen Maschinenfabrikation dm

| Nichiemnfiihrong nzunehmen Auvch i Amerikas hatten, wie
erwiesen, die Maschinen nicht sofort leichten Einpang gefunden; e
habe wielmehr hierzn bedeulender Rekla und Kosten bedurft
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Itmissen o Iohnender Absafz

lapte mit Hecht sich darauf
berufe, dals mach den deutschen Yerha
flir die AMMaschine nicht zu erwarten wat als thre die Abneypung
olche ru baven, von verschiedenen Sciten, mshesondere mit Hin-

welsung . aul die Gefahr eioes Setzerstreikes und auf die billigen

Arpeitsiohne, kundgegeben worden sci, sodafs das Patentamt mit

Recht, ohne gegen den Grundsatz, auf dem der & 11, Ziffer 1 de

Patentgesetzes beruht, zu verstofsen, von dem Recht, das Patent

rurtickZunchmen. keinen Gebrasch pemacht habe

Liaperen s21 die [':'::'::nl:.lz-_ mirk ey tn i Patentami
die Lurticknahme der sechs alteren Patente abeelehnt worden sel
nicht zutreffend Nach der cigenen Beh tplune der Beklagien
wien diese sechs krlindungen, da sie keine ausreichenden wirth-

schaltlichen Vortheile 1n Aussicht stellten, asch im Auslande @
versuchswelse zur Ausfithrung gelaniget, und in Deutschland sei ithre

Austithrung fiberhanpt nicht beabsichligt. ©Ob die in den Patent-
| 3 ¥ 5 1§ "
schriften beschriebenen Maschinen imd Einri htungen eine stechno-
lomische Eimheal wie das Patentami inmimmt, bilden, ser umern
| 1

neblich, da jedes der Patente als selbstindiges ertheilt sei. Ebenst
kilnne von einem unitberschbaren Eimmgriff in das aufreeht erhaltene
bige Patent, der durch die Zuriicknahme der idbricen bewirkt
werde, kewne Hed

cin.  In Betracht komme von diesem Gesichis-
puniie aus allemn b das  peue Palent ecin I'{..'-_,I.”h,'_,-.|-|3.|..|‘_._-||[

darstelle, ber dem die alteren pateatirten Erfindungan  benutzt

)
TR AR ) h durch die Freteahe d i : i
worden soicn, und ol irch die Fremgabe der Benutzune alteres
Patente ein widerrechtlicher Einpriff in das ]'f--iluhl.".|IJ|.-||:-|-.1':';'!1I
|

WWITKL werdoe

Haherlegung der Kesselmitte der Lokomotiven. Es herrscht
i Hpemieinen bezileglhich des Entwerlens van Lokomotiven die

wnsicht, dals es zweckmilsig sei, die Kesselmitte miglichst tief
=19 Loy L =1 7 P - e i s :
U legen, weil hierdorch die Standsicherheit verprifsert wird
I s lat — WD i I'-'-':_'.I:rf' L |.'I|'| .l'r".-'l 11, .'rl'.F Hile .'."I.a'_l,' IIr'_.r-I T '.||.I_.-I|III'

PeESERy nach .'r.n'l_-'. mie crvdd mttthea bt die bekannten Uebelsthnde
lals Ressel und Feuorkiste swischin die Rider xu lpren
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kommen und so der Enlwickelung und Leistungsfabigkeil des
Keossels eine fesle OGrenze gesetzt 1st fesonders  machen
dieze: [ebelstinde ber den Schnelizog - Lokomrliven mil grolsen
Ridern geltend, indem die unter der Fenerkisie liegende Flinter-
aehee die Tiefe der Feuerkiste crheblich einschrinkt, sodals die
Verbrennung  unvollkommen und die Rohrwand starker Tlebor-
hitzung ausgesetet ist Erst in neuerer Zeit haben sich die Eng-

ieder und dann die Amerikaner dazu verstanden, den Schwerpunkd

sher fi lecen und dadurch Kessel und Feuerkiste mehr un
! 1 . 5 1 1711 Fonr il
micht ||;'..'|'||'_',.|:'"1-|:_I vion len (1143 ren Fhetlen #u machen. B

hahen dasselbe Ziel auf wverschiedenen Wegen erreicht. In England
;-.-.I| man sich bei den Schoellmg-Lokomotiven mit innenliegenden
Cylindern und mit Ridern s 20 2,35 m Durchmesser gezwungen
den Kessel héher zu lepen, um den fir die Stangenkipte o
sekrtipften Achsen nfithigen Raum zu pewinnen. In den Ver-

inipten Staaten lagen die Cylinder aulsen, und es konnte bel
{ I'.T_- wachsenden Zuslast die Leistungsfahigkeit der Lokomotiv
nur durch Verprifserung des Kesseldurchmessers gesteigert werden
i welchem Zwecke der Kessel tiber die Riader gelegt werd
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In Deutschland st s Fliihenlag: er Kesselachs ki
zehienenoberkante bei den neueren Schonellzug-Lokomotiven i,
n Frankreich 2,20 m bas 2,28 1 in Fneland st ber 229 m

h bet Lokomotiven mit innenherenden Cylindern 2,35 m
=41 . 1n X |;_LI' H 237 m. 10 lesterreich .50 m, 1o -.. I
cinieton Staaten betragt dicses Ml ot GBer 2.20 0 b

-_-.| his 2.75 T [ | n amertkamischen Lokomolivén
beftirdern tiglich dis h e anf Bah Slche Bt
repfinge - Sehienennegune  hab L ler Bew rbhrachl ist
-':I --|!' Caren2en ler Standsicherheit noch nmicht erreicht s1mvd

irech  Schlingern er te 5t Radfla en pegen di
airhii hiti  hoher Lo | TR LL 1 & £ reclenlend yAELeT
1 -
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erfodel, Wik 5ICH- Al 18T AW i T Tl sbisich
Y ITpel rklart,

[ai el 1 | | hivhis ] i fiichit 1
L 1E 1] W L 1.1 Ll Ll
Y] woben, al nechr | titl M i gm b L i 1
1 I
nrleich Achsen und Lager g 1031
Bet 200 m Hihenlage kan ler Kesseldn hiom
1 1 z I " N
.65 m ;i e Spurweit i ritl e [he rwischen deét
|':-|E|'I|l g O B [ len I | Ii Wl i 17T R | [ha 1 LaBWieni
il Kessels emnschliefshich des W erinhalts ilwa ein Viert L
Geeammitcowichices .ok tive bl i Wl  STERN S AT
T
(LS I schwerpunktes  do nzen Lol { UT I firt
vierten | der Verschi I ler I | rorid s

Verbot elektrischer Strafsenbahnen mit Luftleitung in den
Vereinigten Staaten Amerikas. [as Sullefin internationad a

U Efectricite Iill;_-' 11 Bditkherlnng, dals di cleki nen 4l By
Lauftls i'.'.ll;-:,"-'- | OIS eT AMeriEanl chen Stadi n nichl alizu-
ferner Zeit verschwinden werden Fin Gesetz des Staates Ma
huselts vam 6, Juni 15803 bestimmt da _' 1ill )i 8 il welchem
in allen Sirafsen mit lebhaftem Verkehr oberirdische elektrisch
Leitunpen wnd die hierzu erforderlichen Masten und Konsol
nicht mehr zulissie simd E nd dal die verschieot n (ae-

sellschalten  welche die Elekinizitat fiir Beleuchiungs- oder el
II|:I".'.|.|:_'||:',_:'-,-"-,l,-,- ke wverwenden . dardul angewiescn an die
nahmen fiir Einfihrune der unterirdischen Kabelleitungen zu denken
Dier Anfang diirfte wohl in Boston gemacht werden, woselbst b

- o & 1 1 ey T I- L' s -
reils Gher o0 km Kanile existiren 1 zur Aalgahme der ver
wchiedenen Kabel bestummt sind (250 km zur Vertheilung von
Liacht wumd Israf PO ke il ilas L plographen= nnd Lol ill n-Nedd )

e ‘-"-'"l."'i\'-. |-':-I:-I b der Stealsenbahnhnag L.enox=A veni ewschen

1 g r 1T Y .- 'II-
der 108, 1und 146, Strafse ein Viorsuchsstrecke m untorirdischer
Fiiber ung der elektrizschen Kahel. die recht zufriedenstellende Ve

suche prochen haben soll, ond aut welchos System man grolse
Hoffnuneen setzt. Die unterirdische Stromzuliihrung ist eine ein-
Giche,  An der Untenseite des Motorwapens hangt ecine honlaktl-
platte: dieselbe teicht durch cinen miattelst zwel entsprechend
befestigter Schienen pebildeten Schlitz in den unler der Strafs
befindlichen Kanal und drickt gepen die flache Oberiliche der
beiden eisernen Kontaktschienen, die je 10 m lang und etwa
152 mm wvon cinander entiernt sind Die ca. 100 mm breiten
Schienén sind an eipens konstruirfen [splatoren 330 mm unterhalb
der Oefinung des Kanale befestigt. Kontrole bezw, Reparaturen

and wom den Finsteleschachten ans miglicl letztere sind 1,30 n

lang: und tief und erstrecken sich dber die Gesammtbreite de
[".E'EI!-]',;hi:-.w' sie rubon, wie die Kanale selbst, aut einer Heton
sehicht und sind n .-'-I';_;-.".I'.-I".'I'-'-- 'l Ill-:_'l.".II!I]I E'-.I =trom :_',l.'|L|.
von der Dynamomaschine nach der einen Kontakischicne, von hier
aus durch die Kontaktplatte des Wagens pach dem dortselbst be-
findlichen Flektromotor und sodann fiber die Kontakiplatte zurtick

nach der zweiten Kontaktschiene, von wo aus er seinen Weg nach
der Kraftstation nimmt  Die Kontaktplatte besteht aus zwen kisen-

T '!|I_' ||i" ersieren an

blechen an denen zwei Blattfedern sitzem, welc
dae !{i-||1:1|-al'.--|.--.ll;l pressen e Kontikihieoh SIlZem an Iwel
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