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Die Auflagerungsfliche wird 4650 gm (50000
Cuadratfuls) sein: es ergiebt sich demnach ein Druck von
-~ a0 kg pro qm; dazu kommen noch 28co kg pro qm
vom grofsten Winddruck, Die Gesammitlast ist demnach
601230 kg pro qm oder & kg pro gom, \1..'11l|']h-.=¢ fir
Holz als sehr mifsig angesehen werden muis.

Dabei ist zu bedenken, dafs dieser Maximaldruck
(¢benso wie auch der Maximalzug fiir die Verankerungen)
vielleicht niemals wihrend der Existenz der Briicke
vorkommen mag: wenn er aber vorkommen sollte, =o
hat der Inpenieur die Gewifsheit, dafs die Briicke die

isten mit absoluter Sicherheit tragen kann.

ie 16 Stahlsiolen jedes Tunnels werden ecinen
unteren Ouerschaitt von 39 400 gem (9280 L Zoll) haben,
unil oben einel Ouerschnitt von 32 500 Cm (Rzqo _1Aoll):
ferner wird die Maximalkompression im Stahle von der
angegebenen hypothetischen Maximallast plus der Kom
pression vom grofsten Biegungsmomente (hervorgerufen
durch cine Ausbiegung der Thiirme unter ungleich-
nifsicer Belastung und durch Winddruck) 2100 kg
pro gqem (29 7o0 Pfd. pro L1Zoll) nicht iibersteigen.

Der Stahl fiir die Sdulen wird eine Bruchfestigket
von 7200 ki pro gem (100 o000 Pfd. pro _lsell) haben,

Ein Schnellug

Einer der besten zur Zeil verkehrenden schnellzue

1 i 1 i R - L}
ist in jeder Bezichung der socepannte Luxuszug Wien-
carlshad der 6sterreichischen Staatsbahnen, wortiben

v. Borries auf Grund seiner bei Benutzung dieses Zuges
theils auf der Lokomolive, theils in den Wagen person-

lich gemachien Wahrnehmungen in der Lerfunge des
[T g tas Pentscher Fisenbahn-Verwalivugern die nach-
folrende Deschrerpung gie b

Der Zup bestebt aus zwel bis dren vierachsigen
Personenwagen 1. Klasse, einem  vierachsigen Speise-
wagen und einem dreiachsigen Gepickwagen mit Lenk
achsen und wird durch die neagen 2/4 gekupnpelien

i rnr-Lokomotiven  Bauart Galsdort von
Wien bis Erer und zuruck gefahren.

Von der Gesammtfahrzeit von 419 Minuten sind fir
Anhalten, Aufenthalte. Inrangbringen, Langsamfahren
mindestens 40 Minuten abzusetzen, sodafs sich fiir dis
156 km lange Sirecke eine durchschnittlich reine Faln
geschwindigkeit von etwa 72 km in der Stunde ergichbl.
oie stellt eme vorzigliche Fahrileistung dar, wenn be-
ichtet wird, dafs die Bahn grifstentheils eingleisig ist,
tast die Haltle i Steigungen bis 10 Y/ lierd, von welchen
wel etwa 6o km lang sind, und dals Krimmungen von
80 m Halbmesser stellenweise, von 475 m hiufig vor-

In Wirklichkeit bedr 1 die Cies ||x1.|l||]|:]-1|-:j bel det
bezeichneten Fahrt auf den waagerechien Strecken und
Gefillen 83 bis 95 km in der Stunde, auf den Steigungen
von 16 Y, 62 bis 68 km in der Stunde. Die Kriimmungen
von 2% m wurden mechrfach mit 85 km in der Stunde.

diejeniren von m obhne Verminderung der jeweiligen
Geschwindigheit befahren, wobel dic Bewegung der
Lokomotive und der Wagen vollig ruhig blich und zu

nen Bedenken Anlals gal Bei den Probefahrten,
welche der Einfithrung dieses Zuges vorangineen, sind
Cegenkriimmungen von 380 m mitl €iner Geschwindig-
keit von g5 km in der Stunde befahren worden

[he Betriebsordnung {ir die ||i|||i-r|,~;_1|m|-|| [eutsch-
I.|I'-!- resialiel sl Il."IiIE"": Viim 1) ”'.Ir_|-| nul 7l en i.’l

ATUmmungen von 475 m nur 6o, i solchen von 280 m
nur 55 km in der Stunde, wiirde also Leistungen
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eine Elastizititsgrenze von 4300 kg pro gqom (60 ooo P,
pro 1Zoll) und eine Knickfestickeit in der angenom-
menen Siulenform und Linge von 3900 kg pro gcm
(54 400 Pfd. pro _|1Zoll)

Iler Sicherheitserad wird demnach auch ein grofser
sein in der Stahlkonstruktion der Thiirme.

[i¢ Thirme werden durch die Temperaturspan-
nungen in den Kabeln nicht beeinflufst werden: aber
eine Ausbiegung derselben wird stattinden durch Tem-
peraturunterschiede in den Thirmen selbst, dadurch
hervoreerufen, dafs einige der Siulen von der Sonnd
beschienen sein, wihrend anderc 1m Schatten stehen
werden,  Die grofste dadurch verursachte Ausbiegung
wird 5 cm (2 Zoll) betragen Eine Ausbiegung des
Thiirme in der Richtung der Briickenachse kann hervor-
cerufen werden durch eine ungleichmifsige Belastung
der Spannweiten Die Maximal- Ausweichung 1t _']:--
erwihnie hypothetische Last konnte 2o cm (8 Zoll) nicht
ibersteigen

Das Gewicht der Stahlkonstruktion fir die Thirme
st weiter unien angegeben.

(Fortzetzung folgt.)

erften Ranges.

wie die vorliegende uberbaupt unmdéglich machen und
beschrinkt die Fahreeschwindizckeit erheblich mehr, als
nach den in Oesterreich, England usw. gemachtlen Ei

fahrungen bei gecigneter Beschaffenheit der Fahrzeug
nothig ist.®) Im Interesse ciner kostenlos rascheren Be-
forderung derjenigen deulschen Schnellzuge, welche mal
gleich gecieneten Fahrzeugen ausgertstet sind, darfis
sich mach diesem crprobten Beispiele eine entsprechend

Erweiterunge der Geschwindighkeitsgrenzen emplehlen

Zur Ii-_'.'-r:lu-rlln:__ des bel vier Waren emnschlielshch
Lokomotive und Tender rund 140 == 8o 2

Luges auf der Steipung yon 10 Y, il f

Stunde mufs die Lokomotive rund 3600 kg Zughraft

2ot schweren
6 km in der
und fast gon { Plerdestiirken, also 6.5 Plerdesticken Hin
1 gm der inneren Heizfliche des Kessels (138 qm)
gisten. Dabeil wird nur einmal etwa aut halber Lingd
in Budweis die Maschine rewechselt und vorst '
Leistune noch nach 150 km Fahrt erreicht, was fiis
die worziigliche ILeistungsfihigkeit dieser Lokomotiven
spricht. Bei der bezeichnelen Fahrt machte die Loko
motive bis zuletzt reichlich Dampf

Diie Personenwagen haben Seitengiinge und je fiind
Abtheile 1. Klasse mit geschmackvoller und sehr b
quemer Aussiattune, In der Wand zwischen je zwei
Endabtheilen sind Verbindungsihiren angebracht, welche
reoffnet werden kinnen, um ecinen grolseren Kaum her-
zustellen. An diecsen Thiirwiinden stchen an Stelle der
Sitzbiinke in jedem Abtheile zwer Sessel, welche
Zwischenthiir freilassen. i

die
An Jedem Wagenende befindet
sich ein Abort und ein Waschraum

Die Gangart der Wagen war vorziiglich, wozu dis
unter den Federcehiingen angebrachten kleinen Spiral-
federn durch Aufnahme der Zitterbewegungen erheblich
beizutragen scheinen.

Alles in allem stellt dieser Zug eine Musterleistung
tder Eisenbahntechmk dazx

J Die Bestimmungen in = 20, Absaky 4, «der Hetriebsordnung
dnd = mmer Zoit e lanersan ':'.|||..'||- Hremsen hbchstens :"-'|-|.'.
|-|- mshares _;.-:'||___-_-. wicht und dreinpchsirp Lokomobiven mit kurzen
Radstande festeesetzt worden




