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Bricken
Le pn::ni a relevement de Halsted Street a Chicago.

Gén. v, 190 __". o1, 5. 51

Genaue | j nebet  Abbildunpen  der lichen

it dieser Hubbr bt lient dem Stralsenyel 'L Breite
der Fal himi B | | len Fu gp 2,13 m, Spann
ite b Im weschlossenen }r’.-n‘..u::-]-- betrigt die Durch
fahrishthe fiir Schiffe aur 4.0 m, im L offneten 47,24 m. Llhe
H e b rfolet zwischen zwel Ph tern auns Eisenfachwerk T
1
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Fachworgtrage:

verbunden sind,
Dae Gewicht der Briicke (200 t) 15t durch egengews chite, die an

] P | rreffifirt wel l&n nsrerlichen gpidals Ol
poune benu el Dlampimaschinen von je 50 Plerdestirken
ur R T i fber yil Jiber {Die Gewichte der kabel,
n e 1 o regrichic hangen, wi rden durch S !:l ! Kétien
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Reconstruction of the Cutter bridge, Ely, Great

Eastern railway. kngg.. 0. Dezember 1505, 5. 607
Foichnune und Beschreitbung cinér neuen Fizsenbahnbriicke
iber den paefln bei Elv in Cambridgeshire gepen die  emne
HMiere pusoewechselt wurds wie die nithere Darstellung dieser

s mewechselung, bel der ein starker Storm besonders erschwerend

kte. [he panve Arbeit wurde eines Sonntags, den 24. INow mber
18gs, plicklich durchgefiihrt Ist.

Ein Beitrag zur Frage der Verwendung von Thal-
brilcken nach dem Geriist-Briickensystem. Vom
[ egierungs-Baumeister Biedermann Hann. Ztschr.

1805, S. 375. Mit Abb,

Mach kurzeér 1::'.'-.1|!-. itung einer mit Geriistpfeile rn (i -'.'.I.'-
work) auscefithrten Thalbrilicke 1m Fugre der Eisenbahnlir y Triptis—
Ziegenriick—Hol ‘und pach Anfilhrung der Grunde filr -':'.-.- Wahl
eees Systems wird dasselbe in  eingehender Weise mit dem
avstem der Thurmpfeiler verglichen, Es wird nachgewiesen dafs
[haliberschreitungen oder Vorflathbriicken von nicht
ru grafsen k hen, etwa bis 30 m, allein schon die Materis 1ler [-.IIILi'u-‘
fiir die Gertist-Plefleranordnung gegeniiber der der Tl wrmpleiler
Lol i Hierzu kommit -Z’Ill_' '.'-:|:|1_'||:_-|'.'=.".I1l.' W ErWE r'_-'|'|_‘-._|‘.:-i-.|'. des
(eriist-Pleilersystems in scharfen Kriimmungen, sowic des Um-
dandes einer leichteren Aunfstellbarkeit der Briicke.

Dien Schiufs des Aufsatzes bildet eine Berechnung der (Geriist=
pleiler nach dem hen Verfahren M

il 1ATHE

ZeIChinerist

Die Drehbriicken iiber den Kaiser Wilhelm-Kanal.
Zischr. {. Bauwesen 1806, S. 60.

Feichnung und Beschreibung der Drehbricken, mittelst deren
die eingleisige Bahn Itzehoe—Heide, die zweigleisige Bahn Neu-
miinster — Rendsburg und  die Landstralse Itzehoe — Rendsburg
iber den Kaiser Wilhelm-Kanal gefithrt werden. _["'l':. der vier
Briicken — filr die zweigleisige Ba 2hn sind zwei einspurige, 130 m
von einander entfernte Brilcken worhanden — hat zwer 1.1|:|.”1k|.f1
lanee Arme, von denen der lingere die S0m weite Schiftfahriz-
ffoung  Gberspannt.  Die Bewegung erfolgt durch Wasserdruck

yon 50 bis 60 Atm., Pressung. M.

zu Weinheim. Von Prolessor
1805, S. 541. Mit Abb.

D¢ an Stelle einer alten Holzbriicke erbaute Strafsenbriicke
besteht ams zwei auf steinernen Widerlagern muhenden eisernen
I-[;'1||i‘,‘,:,__!_|‘51'-|-| von 25,4 m }-:Lﬂl;_.".'.L!i’.L'. H'.‘.ii[ilﬁl'l den H:‘lupll:lgu:n,
di¢ unfen eine gerade, oben eine Gurtung haben, dercn

Weschnitzbriicke
Engesser. Hann. Ztschr,

polygone

.5 m unter dem Wassersy

Knotenpuhkte in einer Darabe i licren, st di S 1,

e LT RLLSA nlahrbahn sinoebral hi, fulserh: i | hen o 4T
hieiten Fufswere auf Konsolen Der JAufsalz  enthalt - die Deé-
schreibune der Briicke nebst Berechnung d | WiTk [osten
1 (a hit lgzze]ben 1 1§ 111 11t Easor
konstruktion simd 41.5 M b rile A

Die Donaubriicke bei Cernavoda. Glasers Ann.
1805, Bd. 38, Heft 2, 5. 34 Mit Abb.
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Briicken der Kleinbahn Trachenberg — Militsch —
Sulmierschiitz. Von Czyvgan, Konigl, Reglerungs-
Raumeister in Schwerin (Mecklenburg) Ztschr. 1.
Kleinb., 1I. Jahrg., Heit G, >. 417

Auf der ca. 66 km langen Strecke ware 1 erbauen: Sechs
fone Durchlisse (bis za 1 m lichter Weile), 27 Briick t
etserpem  Uleberban und @ner Ulelinung (Voo je 1.5 1 T1.7
iehter Weite), vier Brilcken gleicher honstrukuol 1
Cleffnungen (von v his 21,7 m lichter Weite) und 2% TE E
Brilcken mit einer (lefinung (von L, i Weile)

Liis (o Yahl von Brilcker 1 I 1, da ein el
lér vorhandenen Verbindungen (Eisenbahn- und ( haussechriicken)
theils nicht benutzt werden ' hetl ' Ber 7
nicht ohne weilercs gecignet €rwiesen

Verfasser spricht ek daftir aus, dals eine grifsere Eisenbahn-
briicke, welche vor dem Bahnl I )’ purbahn {gleich 1
Endpunkt eimer Kleinbahn) hegt, pleichzeitiyy der hleinbahn zur
sMithenutzuns  iiberlassen werden  solle eine Kleinbahns e
£immie -l:ii J.'I nern des Vollbahnoleise die ander laneben vers
L l WET

i [1' soke iber die Schitzke bel Trachenberg (dre Hlatt
Zeichnunoen) mit einer Spannwelte von 21,7 m Ul Schwedler-
I'rigern, diejenige fber den Strug _-|.-i-:1.': unweit des LDoris
Hermenau (unter theilweiser Benutzun | handenen

Briicke tber die S !li----' bei dem Dorfe Schiatzke

Verbindung), dit
(einige Meter von emner orhandenen Strafsenbriicke entternt) berw

iber einen Miihlgraben ebendaselbst, sowie endhich die Hartzch-
briicke (ein Blatt Zeichnungen) mit zwer Spannwellen von e

33 4 m lichter Weite und Schwedler-lragern fnden eingt hendere
Besprechung. M,

La reconstruction des ponts de la ligne de Paris
au Havre sur la Seine. Rev. gin. d. chem.

[lezember 1805, S. 265,
Ausfithrliche Beschreibung einer Eisenbahnbriicke iiber die
Seine mit durchgehenden eisernen Tragern iher drei Ctefinungen
von je 67 m Lichtweite. D Pfeiler sind mit Druckluft bis

k 2’\.. freprriln let. Dhie B thrbahn hat in
ganzer Ausdehnung eine '1 deckung mit 8 mm starkem Blech

crhalten., P

Tnanel
The Simplon tunnel, Engg., 0.
5. 603.
Nachdem

Diezember 1 805,

swischen Italien und der Schwelz eine Konvention
flir denm Bau des :';i||||-|-'|1'|1un|||_-!-'. abgeschlossen ist. wird dieser
nunmehr in Angriffi genommen werden. Due Linge des Tunnels
wird rund 20 km betragen, gegen 15 km des Gotthardtunnels,
Muthmafslich grifste Wiirme im Innern de Felsens 40° C., pegen
36° C. im Gotthard. (Mit Ze:chnungen and Fortsetzung. ) st

Eahnhofsanlagen,
Zum Umbau des Bahnhofs Ziirich.
Bd. 27, S. 25ff. und 30
dkton=-Wereins

Verhandlong des Ziincher Inpenicur- und Ar hite
fiber die L-i-i_'-_-'..|'.'|'|_'1|=|,;|:-|.Ii__'|i.'. msbesondere dber die viel umsiritiene

Schweiz. Bauz.,

Anlage I: Literaturbiatt.

‘Attpeidigital. glub-dresden.de/ppnads4 00 a7 L2388 T & -

T

- T o

A T—

L



