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Die vortheilhaftesten Abmessungen des Lokomotiv-
Blasrohres und des Lokomotiv - achornsteines.
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Lokomotiv-Steuerungen mit unsymmetrischen Cen-
traleuren. Schiweiz. Bauz. 1505 1. S
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Dampi{-Sandstreuer filr Lokomotiven von Steinle &
Hartung. Organ 1805 S 204,

Der Sandstrewer wird 2
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50 Ft. Sleeping Carriage, Great Western Railway.
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Lhe Railw. Eng. 15805, S. 400,
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Die neuen vierachsigen Personenwagen III, Klasse
der Gotthardbahn. Glasers Ann. 1905 Bd. 37.
Heft 3, 5. 51. Mit Abb

Lick 1El Reisenden dieser Wagenkla Wikl

b u Hau 11 vei Direhoe Hen b lom

War 1z b T eren Lin (16 m} mit mancherle
Bequemlichkeiten nusoestattet werden konnten [4

Wagons a4 Ossature Métallique de la Compagnie
des Chemins de Fer de I'Ouest. Par M. |. Mo
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liere Rev. gén. d. chem., Oktober 1305, 5. 155,

Eingehende Beschreibunr und 7 hnung rwerer GHlerwaren-
lormen, IlUr deren Tracwerk zor Ermelunpr o ringrér Kosten

s 1 TUuT m Handel gewiihnlichen 3 tlzprofile
Verwendung funden hab 3 handelt sich um zwelachsipe

ftene Wagen mit 0.50 m hohen Seiten

i borden, 3,43 m breiten
Phiiren, &8 m lar e yvaoenkasten bel 6060 kir Leoriow nt,
L ter Nutzln 1 f ne eschwindickeit ond 2t filr
grofse Geschwindipkeit. sowie um pedeckie dreiac hsige Wagen
mil 5,0 m aanerer Linge bei 11 000 ke Leersewichi rriilster
M i 150t [ kleine (3os ndigkett, 10 t filr grolse
Geschwindigkeit und 8 t filr Exprefsziipe. Erstere sipd mik

chen - Lubtdrmackbremsen  ver-

New Postal Car, Baltimore and Ohio Railroad.
vat. Car and Loe. Builder 1505, 5. 150,

Ausfihrliche regitien Zeichnungen hegleitete Beschreitbung
ines aul der Baltimore und Ohie-Bahn zuerst cingefilhrien nenen
Musts % Hahnpostwagen, bei welchen neben

anderen Ver-
besserungen die Endplattformen fortrelassen sind '

The Design and Construction of Railway Carriages
and Wagons. XLIV. The Railw, Eng. 1595,
3. 350. (Fortsetzung von 5. 340.)
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Lier Artikel enthilt mit cingehenden Mafsen verschen: [angs-

N LJuerscanitte von VWagen, Einzelheiten iiber Eckkonstruktionen
und innere Ausriistung und geht sodann tber sum Anstrich der
Wagen, indem in besonderer Wsis lte Parben, Firnizse wund
v e

Lack tandelt werden, W

The Design and Construction of Railway Carriages
and Wagons. XLV. The Railw. Eng. 1505,

3 401, (Fortsetzung von 'S. 350.)

Uer Artikel bringt zundchst eingehende Beschreib ng  und

Zeichnupg eines Wi ohnungs- und Schlalfwacens der »West Cost

nnt Stock Sodann werden die Mittheilungen iiber das Malen
und Lackiren der Wagen § Ttoeseizt W=

A French Side Hopper Ballast Dumping Car. Nal.
Car and Loe. Builder 1895. S. 160.
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Lewchnung unid Beschreibung des auf der franzisischen Ostbah
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an den Langseiten, Ein Mann ist im Stande, einen Wagen in AT

Minuten vollstir i zu entladen und die Thiiren wieder
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