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End- und Kohlenstation der New-Yorker Hochbahn
(Second and third Avenue) The Street Railway
[ournal, Februar 1894, 5. 52
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more. The Sireet Railway Journal, Iebruar 15
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The Mont Saléve (Geneva) Electric Rack Railway.
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tions-Turbinen (Jonval) (eine dritte wird als Keserve au
und eine kleine Turbiae betrichen werden. Jede bews
direkte Verbindung mit der Turbinenwelle eine Dynamo-
wvon bedeutenden Abmessungren, als Faloe der seringen Gesehwindir-
keit von 45 Umdrehungen der Turbinen, Der elektnische Strom
durch Leitungsschiene von Kupfer, neben dem
liegend, zugefithrt, Der Artikel enthilt viele interessante,
Zeichnuneren erlauterte Eingelhoiten und ward 1origesetzt.
Konstruktion der elektrischen Stralsenbahnen in

Philadelphia. The Street Railway Journal, Januar
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Das Projekt einer elektrischen Untergrundbahn
(Unterpflasterbahn) in Budapest. Mitthellungen
des L far die |III-I-.|L".'.:-'|'__ des: L undl

riatsche  Strafsenbahn-Prax) {5

Alumimium, Metall

FWAYS, Selli

Crellls 1kl

Stralsenbahnwesens in Oesterreich 1504, Helt 2.
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Ein weiterer Entwurf fiir eine elektrische Flochbahn im W
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Le chemin de fer électrique aérien de Liverpool,
\nn. ind. 1504, erstes Halbjahr, 5. 42.
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Die Strafsenbahnen, insbesondere die neu ertfinete
elektrische Strafsenbahn in Zlrich. Von [noeniew
P. Schenker. Schweiz. Bauz. 1504, Bd. 23. Xo. 11
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Durchmeszer. 550 Yolt.  Der Aufsatz st mt vaelen Abhbldunges

e | L ¥ L i 1 ¥ -

msrestattel umnil enthalt vergieichendo Mnraben {iber di Hetrt
manche thyvolle An-

verschicdener Svysteme  und indere W
hisher wvon dder Allgemeinen

afideren  dber
Nentechland auspefithrten Anlagen o

hemnitz, Dorimund, Lébeck und

arten
gaben, untd
Elektrizitits - Gesellschalt n
Halle: Gera, Breslau, kssen, |

il

Plauen e

Die Liverpooler elektrische Hochbahn. Zte. D, B.-V,
1594, . 285.
Die Bahn zieht sich
an den Docks entlang, profsentheils flber der
dienenden Plerdebahn, auf eisernen Siunlen und Blechirarern, 5Sic
ist rweigleisig, hat Krimmungen s herab o 125 m H.nl.l-rmw-.-'.'
und geringe Steigungen, mnur an ciner Stelle 1:40.  Die ganze
Hahn waird  mat 13 Aufenthalten o je einer. halben Minute 1n
2g Minuten zurfickgelegt. Die Zilge bestehen aus zwei Wagen
mit Platz fiir je 55 Personen und wismen ohne Wiotar 121 i
leder Wagen ruht auf zwei vierridrigen Radgestellen, wovon das
eine einen elektrischen Motor auf der cinen Achse enthalt, sodals
jeder Zug einen solchen Motor an jedem Ende besitzt; die
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