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GLASERS ANNALEN FUR GEWERBE UND BAUWESEN. (1. Januar 18g0.]

JIn Frankreich sel fast von Anfang an beim Eisen-
bahnbau der militirische Gesichtspunkt in den Vorder-

orund gestellt, unzweitelhaft nicht ohne Beziehung auf

einen Krieg mit Deutschland, Die Eisenbahn auf dem
linken Rhemnuter, zwischen Stralsburg und Basel, habe
genau dieselbe lage, wie sie die Bahn von Bromberg
nach Danzig erhalten solle. Der militirische Werth
einer Fihrung tiber Konitz sel sehr ;:-:'r'illu: diese kiinne
aber auch, wenn man, ganz abgesehen davon, den im
vorhegenden Falle r|r'||||:£'|-.'if1wl wichtigen F ﬂhnu
Hebung des Nation: standes in Betracht zdge,
hierzu ||n||r in dem ."r[.ulm beitragen, wie die Fithrung
Ober Brombere. Der Nationalwohlstand misze in der
dortigen [ruchtbaren Gegend durch Anlage einer Eisen-
bahn weit mehr wachsen, als 1in dem ;:|'|'|'||'_-:.[4-[;,1],,-”5.-h L=
fruchtbaren sandigen Gelinde bel Komitz, Die Fihrung
iber Bromberg beginstige auch eine Abzweigung itber
|-i'.""ll ':I.LI]! 1"|1"|-.|I"-I'Ir'l.|'|ll 1E'IlI .-ull]l.llli ||ir |'||-:'-i-il_'i|r' |:-;|'e'."|;-'-
~|!--"."-' |]| reinst aufpehoben oder gemildert wirde, von
Wichtigkeit werden kdnne.®

.-"'L.:- diesen Griinden,” so schliefst der Bericht,  habe

l|| i_\:”l 11T} --..|1 il :i||' ir ]II !'.I':l.'.\_'l Il ||"'|, © ||""1||||||||_.!
verneint, aufserdem |!-r".ll".'.-|!".| sie einstimmig, dafs
auch der Bau direkt von Berlin fiber Kistrin und

Landsberg nach Driess in den Bauplan aufzunehmen
und mit den andern Strecken auszufithren sei.®
ionsbericht wurde in der Plenar
August 1848 heftig angegriffen, und
nicht weniger als 8 Verbesserungsantrige kamen zur
Lrorterung, g es der Upposition nicht,
durchzudringen, und die sitzung endigte schliefslich mit

demselben Lkrgebnisse, wie die Berathung der
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somit erhielt die Staatsregierung endlich freie Hand,
tir i =a:---||~| tgung von Handarbeitern an der Ost-
bahn in ausgiebiger Wetse zu sorgen, und der vor
beregt Beschluls der ?""u-._l|ill"l.ll-1'|.Il'|'-~:||'|||||ll_'_||_l_:- liels er
warten, dals die beabsichtigte Gesetzesvorlage, die der
| minister in etwa 14 Tagen in Aus
i ¢, mindest ns emne bhe
§ .r|||||r|~- der (sthahn
haben wiirde,

Zu jener Veorlage kam es aber nicht. Der Verlauf
Ereignisse nothigte das damals im Amt befindliche
-.'“”'l'-fl'i'llllll im september zurfickzutreten, und die nun
tolgende wieder recht stiirmische Zeit, war nicht ge-
eignet, eine Entscheidung in dieser fir das allpemeine
L ande SIMIeresse so _l_li|.'-|:_|'|I1'ii1_‘]”|i|.'}'| 'l.'l.'i|'|I_Li_;_fe'.']‘1'|.]'|l|_:|"'|n:-;_lh|-|;~
heit herbeizufithren. Die stiirmische Zeit endigte be-
kanntlich Anfang Dezember 1848 mit Auflosung der
National-Versammlung, Oktroyirung einer Staatsver-
fassung und Einberufung der 1. und 2. Kammer auf
Lrund emnes neuen Wahlgesetzes.
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willigung der for die kraft
erforderlichen Mittel zur l"ll_-'..'.*.'

Die einzelnen Eisenbahn-Verw altungen gewihrte
Linterstii itzungen u. 5. w. waren Inde -.~:.n nicht ohne
Erfolg gewesen. Es kam im Laufe des Jahres zur
]':l""”'H'-‘-II_L: des Betriebes auf den Eisenbahnen von
otargard nach Posen, von Juterbog nach Riesa, von
Hamm nach Manster und von Elberfeld nach ]]rrT'[r'I'I'II]'p;i‘
auch zur Vollendung der Elbbriicken bei Magdeburg
im Zuge der Berlin-Potsdam- Magdeburger Eisenbahn,
die den bisherigen Umweg auf :| Anhaltischen Eisen-
hahn .:”.". 1schen Berlin und 1"-.'[,1,_' |1||II fnr'ﬁr-iLi;'tE-lt.

[Yie 1im Betriebe befindl Ih.]lt':] |-|.-1 nbahnen mulisten
es allerdings tber sich ergehen lassen, dafs ihre bereits
1847 zurlickg gegangenen Ertrige 1848 weitere Einbufse
1!]|lh_n. |._u| sich schadlos zu halten, waren einzelne
Verwaltungen auf eine ]';!'Ju"aluln;_z der Personentarife
bedacht. Wie hieraus war die seither im
1'|.”L1t meinen bestandene 1 eber ..’I_IJLIII':H, dals die Eisen-
bahnen ihre H'mptunu thmen aus dem Personenverkehre
ziehen miifsten, einer ;.g::'.:l r1thr1||;.::_r1 Auffassung noch
nicht gewichen, wenngle hes nach den bisher lZren
Betriebsergebnissen nicht unberec htigt L__,r_'m sen wire:
machte doch, wie die Statistik darthut, die Verschie I:unﬂ
zu Gunsten der Giiterbe forderung stetige Fartschritte,
Sie fihrte gerade im Jahre 1848 den ersten U mschwung
herbei, (bei der Berlin- Hamburger, der Oberse |"I|':_‘-=]"1th_ll
und der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn), und vollzog
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sich _1'_|1n:'-1'|1:|11+_ der nichsten 6 Jahre bei fast allen

preulsischen Eisenbahnen.

. honnte sich der grofste Theil der preufsischen

Eisenbahnen 1848 trotz der schlechten J-I""--'ltl-n (ther
Wasser halten, so blieb es doch hei einigen noch im
Jau befindlichen Eisenbahnen in Westfalen und Rhe in-
land, der Kéln-Minden-Thoringer Verbindungseisenbahn,

und den Eisenbahnen von Aachen nach Neufs und
Ruhrort auf dem linken Rheinufer, zweifelhalt, obh die
zugesagten staatlichen Unterstiitzungen sie  befahigen
wiirden, ithr Unternehmen nun aus eizener Kraft be.
triehsfihig herzustellen. Von diesem Zweifel waren
die Aktiondre der Koln-Minden-Thiringer Verbindungs-
eisenbahn so durchdrungen, dafs sie eine rinstellung
des Baues herbeifithrten, und zanz entschieden auf den
Uebergang des Unternehmens an den Staat hin-
arbeiteten, in der Erwartung, dafs dieser sich hierzu
wohl verstehen wiirde; galt doch ihr Unterne |II|'|r-I'. als
die westliche Theilstrecke einer Fortsetzung der
Thitringischen Eisenbahn durch Kurhessen un | ".."-..q-
falen bis an die Koéln-Mindener Eisenbahn In-i Hamm,
deren Forderung seiner Zeit zwischen den betheiligten
Staaten verabredet worden war. Die dieserhalh ein-
geleiteten Verhandlungen endigten denn auch im De-
zember des _Ei||ll'l'.- mit dem Abschluls eilnes 1"-.""“'-"-1"“".
der vorbehalthch der [ll.'III'E'In'.f.-:,l.III:;_; durch die Kammern
|1i.. Vi |'~-'_.'-.:l|i|'|'.||.'|;_: des Lint rnehmens unter der Firma
« Westfilische Eisenbahn® herbeifihren sollt

Wenn nun auch der mit jener Gesetzesvorlage ver-
bundene Plan nicht zur Reife gelangte, so schien es
doch alshb: dals die mit seiner Aufstellung verbunden
gewesene umfangreiche Arbeit keineswegs eine ganz
vergebliche sein sollte.

Anfang Dezember 1848 trat August von der Heydt
als Handelsminister in die Regierung ein. Er beab-
sichtigte der Durchfohrung jenes Planes niher zu treten,
Wenn auch ni m der ganzen Ausdehnung, da sich
in der letzten Zeit manches geiindert, insbesondere die
Im vergangenen P[l'l]li.th'.'r.- bestandene Notl e
risenbahnen thren Hohepunkt tiberschritten hatte. Aber
es sollten wenigstens die nach jenem Plane vorgesehenen
Eisenbahnbauten auf Staatsrechnung endlich kriftig in
Angriff genommen, dieses auch auf die Westfidlische
Eisenbahn ausgedehnt werden. Den nothigen Kredit
hierfiitr wollte er von den Kammern erwirken.

So endigte das Jahr 1843.

Sicherlich hat sein Abschlufs alle an dem preulsischen
Eisenbahnwesen betheiligten damals wenig belriedigt,
bel der fortgesetzten mehr oder wemger :_-|1||1I'.r1-.|]i:'||:'|'|
Einbufse, die die einzelnen Verwaltungen in thren kr-
tragen zu erleiden hatten, ist das wohl unzweifelhalt
der Fall gewesen. Im Allgemeinen fallt auch ins Ge-
wicht, dals das Programm von 1842 fir den Osten de
Monarchie noch in bescheidenen Anfingen lag, konnte
man doch damals nicht ©ibersehen, dals die guten Ab-
sichten des Ministers von der [TL_".'I..“ kriolge aufzuwi i-i"l'
haben wiirden, wie sie das folgende Jahr ihnen brachte.'

Einen anderen Eindruck _ﬂ_:l_"u'-.'ir'-ﬂl man aber, wi u_‘h
glauben machte, wenn der Stand der Entwickelung des
preufsischen Eisenbahnwesens, wie er sich damals beim
Abschlufs der ersten 1o Jahre des Bestehens darstellte,
mit den Leistungen verglichen wird, die nach dieses
Richtung das obrige Deutschland und das benachbarte
Ausland in jener Zeit aufzuweisen hatten,

Westlich der Ode T war das Programm wvon 1842
nicht nur vollstindig eefithrt, sondern auch durch
verschiedene Verzweigungen betrichtlich erweitert,
Dies ist um so bemerkenswerther, als bei der damaligen
Zerrissenheit des preufsischen Staatsgebictes dies aul
erhebliche Schwierighkeiten stofsen mufste, da gerade
die den Osten und Westen der Monarchie trennenden
Mittelstaaten Hannover und Braunschweig noch aulser-
halb des seit 1834 bestehenden pre ufsisch-deutschen
Zollgebietes Es bedurfte thatsichlich lang-
wieriger "l.":-rh.lmHungrr.-m die mit Hannover zeitweise
ginzlich unterbrochen waren, ehe die oiber Hannovel
von Berlin nach dem Westen durchgehende Verbindung

1y Die fiir die Ostbahn, die Westfilische und die Saarbricker
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