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hivrt sind.  Die Vorrichtung lafst sich jedoch ohne
Weiteres noch  dahin vervollstindigen, dals sie auch
moehrere Schitsse kurz  hintereinander abgiebt.  Auch
wird cine andere Abart gebaut, welche mittelst einer
Repetirvorrichtung bei jedesmaliger Unterbrechung des
Leltung solange imms r eine neue Patrone einriickt his
der ganze Patronenvorrath erschopft ist,

Man ersieht, dafs man  dis Stromleitung  sowohl
HHSTAL: elielne viel :-“':_-'_|'..li||";lll ||.|"-"r|'|I als: auch be-
el wviel Contaktschienen in dieselbi emschalten
kann. Auf diese Weise ldfst sich jeder fahrplanmifsige
.:'"':II_'._' e e |'L'.|'|.:i".-".|:_1r voll kommen "hil'l'l'l-ll ."g.l_'|'|t

=

Fig. 1.
3 |_ |Empf. Geb.

I ! ; i
= AT ——
A L ."I Batierin —”h—-—"--—:u S

GLASERS 1"'-""-1"'*-;"4.! I""*J FU H 'E:IF‘»T. ERBE UND HAUWFEEM [1. Januar s8gq.|

das ""-1'-1]|*-l"lll| :'ll.l--!t“’c N, als er die Strecke vor dem
Blocksignale belastet, ( Ztseheft. d. Ver. Disch., Eh.
Yerw. 18gs S, 733, Uederan),
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leitung bewirken lassen, Bringt man z. B, an den S¢
baumen hesonders gefihrdeter Wegeiitbergange Contak

dan, we !l |'_| I.II l.- II-'-”'_L.. AU CINEMmM 1N angEemess: Tl |I
||.".'||'II'::._', vor dem Weg Ubergange angebrachten Moth-
signale unterbrechen, solange die Schranke redbifnet st
s0 wirde ein anfahrende Zug das Not
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lassen sich die Nothsienals derart mit dem besq hriebenen

Fahrstralisenverschluls sammenschalte n, dals bey [
ogener Fahrstralsenschiene und bei [i:-»-t,-'l;w_-,_- E1NEl
der Drockschien: der Einfahrt di _"n:--'.:|-=_:_,"||.;]ﬂ se-|hst-
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pewerungen, hubestrom erhalten und sonach nicht los-

Lweckmalsiger Weise wiirde die elektrische Leitung
durch alle Wirterhiius: des Bahnhofs und tber den
Bahnsteig geleitet werden durch Einrie htunren nach
\rt der Blockbefehlsschlosse gy ittelst welcher man eine
Unterbrechung bewirken kann.
ollte alsdann die Einfahrtstraise des Zuges nach
Lrtheilung des Einfahrtsignals plotzlich gesperrt werden

L twa durch « nen auf dem .""-:l b |'|_L'|| 15 enterlelsten
1'~"-. LAy, Ol .| 11" || i i:'| l .|I'|-||.||||s'.l.|-|'|1, ||'.'.‘.'-;'|| 1'.]- I'.*-I'|'| Il
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o nenden Mittel: Die rothe Fahne, die rothe Later: :
il .'1||: !'|-..||1-r| "|'|| clas ."'.|-||'.':|.-'."..1||.|| ATl |].|.' 'I|!-| ale
' n Ernstfallen bekanntlich oft versagt, weil sie
micht schnell genug oder zu unsicher wirkten.
: Wiirds ||ir' Cetahrquelle noch vor Eintreffen des
Zuges beseitigt, so bewirkt ein Schliefsen des Str ms,
dals die N ~1|I-I rnale wieder verschwinden. Besonders
auch bei Bahnhofsumbauten darfte eine de rartize Lin-
richtung Vortheile hieten.

Der diensthabende Beamte hat ferner die Pilicht,
dur |_.*!:I|‘.:'x-| al ,.-".-;. zu beobachten. Bemerkt er _it'r|-.-+ h
an einem Zuge etwa eine aufstehende emne ge-
hrmlln-l_n- Feder, eine brennende Achse oder de rgl.,
-_:'m-'r_'_'h-']u n es ithm die heute oblichen Mittel kaum, den
Zug nach der Durehfabrt auch nur der Lokomotive zum
Stehen zu bringen. Mit Hilfe der Neathsie enale a, 6, ¢

eines derselben wirde a'-'"”'"l_lil.ll Lmn unmittelbar
vom Bahnsteige oder Stellwerke ays 1edem in der

e |‘|'||1--. A fahrenden Zu 1Ze das ~"~"’|1-ILiIll| nachgesandt
werden.

_ Will man einen vor einem Blocksignale haltenden
Zug gegen einen andern irrthimlich von hinten in di
selbe Blockstrecke gelassenen Zug decken, so wirde
man eine Druckschiene im |'-.li1l'_uil,_'i.- cles J’:ll:_,[l 5 VOr dem
Blocksignale anbringen, und ein Nothsignal im Abstande
-!Ir| srilsten Zugking B bis Boo m vor dem Block
signale in die Leitung der Druckschiene einschalten.
Der Zug wirde hinter sich alsdann selbstthatig solange
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obald die Schranke nicht geschlossen ist. (5. Deutsclu
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[n grofsen Fabriken hat man elektrische Einrichtungen,
welche ermoglichen, das Getriebe sofort anzuhalten,
sobald ein Arbeiter in Gefahr gerith. Im Eisenbahn-
betri |“'. dem :_'"x.-|-l' n PFabrikbetriebe der Wi fehlen
zur Zeit noch derartige Vorrichtungen,

Das angegebene Nothsienal soll ein sicheres und
unabhingiges Mittel gewihren, das Eisenbahngetriebe
sofort zum Stehen zu bringen, wenn in dem hastenden
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well verzwelgten und verwickelten Mechanismus des
Betriehsdienstes doch einmal nicht Alles richtig in ein-
inder greift, und eine Gefahr fiir Leben und Gesund-
heit der Reisenden plotzlich auftaucht,

[Yie beschriebenen Vorri ‘htungen werden durch di
[elegraphen- und Signalbavanstalt von C. Lorenz,
Berlin 5. 42 geliefert.

Nach dem Vortrage des Herrn LESﬂhiﬂEk}r ergreift
sundchst das Wort F== r Professon

g Meyer: Wi

lange ist der vorgefihrte Apparat --||II- m Betrieb

Herr Leschinsky: Seit %% Jahren auf Bahnhof

Neukirch, Strecke Breslau-Liegnitz. Die Strecke wird
an jedem Tage von rund 4ooo Achsen und von Schnell-
zigen mit voller Geschwindigkeit befahren. Die Ein-
i

richtung hat sich dabei aufs Beste

Herr R oierungs- und Baurath Scholkmann: Ich
mdchte zunidchst hervorheben, dafs der Mechanismus
des Apparates ein recht komplizirter 1st.  Beztiglich
der Diruckschiene enthalte ich mich des Urtheils, da tber
diese noch nicht genfigende Erfahrungen vorliegen und
sie mir bisher nicht bekannt war. Aber die isolirte
Schiene hat der Herr Vorredner zu unginstig behandelt.
Man hat in Amerika damit die besten Erfolge erzielt.
Ferner haben wir bereits den Zwezschen Apparat, der
die hier erwidhnten Bedingungen im vollen Malse erfallt.
Stellen wiruns nun aber einmal die Ausriistung eines Bahn-
hofes mat :"'11-.||=-|;_:|':1||1_|| in der vom Redner beschriebenen
Welse vor. 'Wo sollen denn alle die Einrichtungen an-
cebra | it werden? Es witrden zu den schon in gerade ge-
nigender Zahl vorhandenen Signalen noch emne ganazi
.1'LE1-f=I||| nevwer hinzutreten, Wir haben schon verschiedend
Nothsignale; Herr Leschinsky will nun noch ein Knall-
signal einfithren. Wo soll denn das hinaus? Schlielslich
kommt es dahin, dals alle Punkte des Bahnhotfes Gefahr-
punkte sind. [Dwrch die Einfohrung der vorgetragenen
Varrichtungen wirde die Dispositionsireiheit der Stations-
beamten, die als wichtiz betont worden ist, und di
Betriebssicherheit keineswegs vermehrt, eher vermindert
werden.
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