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vlee, sowie der Neuen Konigstrafse simmtlich leb-
haftc Verkehrsadern Anschlisse, geht dann. am
Hisching-Platz den Verkehr der Leipzigerstrafsen-Axen-
sirecke aufnehmend, in die starkbelebte Grofse Frank-
furter Strafse und befindet sich mit der Haltestelle
Stralauer-Platz in der Nihe des Schlesischen Bahnhotes,
rleichzeitig den starken Verkehr der lings der Spree
liegenden Strafsen aufnehmend, s folgt dann die Halte-
stelie Bethanien, der vom Garlitzer Bahnhof kommende
Verkehr wird am Heinrichs-Platz  aufpenommen; die
Station Hasenhaide gewiihrt den dasclbst liegenden Ver-
rptigungsorten, den Militirschiefsstinden und vor Allem
dem benachbarten Rixdorf die gewiinschie Verlindune.
In der Bergmannstrafse soll dann der
die Friedrichstrafsen-Strecke, in der Station Schineberp
lerjenige auf die Leipzigerstrafsen- Strecke stattfinden,
withrend  di licgende Tlaltestelle
Viktoria-Platz sowohl diesen, wie die benachbarten zum
[heil vornehmen Stralsen und das Tiveli-Etablissement
inschhelst

[He Krimmungs- und Neicungsverhiltnisse sind in
len [Lage- und HOheplinen Tatel 11 angegeben

e Anwendung eciner Schmalspur von 1 m Weil
wie die Verwendung vierachsiger mit Wendegestellen
versehener Maschimen und Wagen gestattet es, die Bahn
mit kurven von nur geringem Halbmesser awvszufithren.
s 18t dies um S0 mehr wiinschenswerth, als die Unter-
fiihrung der Tunnelstrecken unter monumentalen Gebiu-
den, Hiuserblocks, tief gegriindeten Briicken vermieden
werden soll, soweit die Schlankheit der ganzen Linien-
fithrung nicht wesentlich hierunter leidet. Aus diesen
Grunden st es fir zweckmifsig erachtet worden, in den
Betriebsstrecken ]
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#wischen  beiden

wUrven s zu einem Halbmesser von
g0 m o zuzulassen, obgleich die gedachten Umstinde noch
erheblich geringere Halbmesser zulassen wiirden, Lieser
vimimalhalbmesser kommt nur einmal in der Schleife

it dem Wedding-Platz, in welcher die Ziige ohnehin
mit geringer Geschwindigkeit fahren vor, desgleichen

j—

hndet sich der nichsteeringste Halbmesser yon 75 m
nur zu beiden
Platz deq

~eiten der Krewvzongsstation Potsdamer-
mneren Ringstrecke auf die kurzen Lincen
p und 24 m.

Dagegen sind Halbmesser von weniger als s0 m in
den wenigen kurzen Uebergangsstrecken von
Ringstrecken{am Belle-A
|'..I=.-" SR I

worden,

\xen- zu
ltance-, Leipziger- und Busching-
an der Invalidenstralse), fiir zuldssie erachtet

La diese Strecken nur mit gerineer Geschwin-
von den Zigen zwecks Auswechselunge hefahren
werden, so erschien die Anwendung dieser Halbmesser

unbedenklich

[“iir die Lage der Bahnen im vertikalen Sinne waren
im Wesentlichen die Tiefenlage der Kanalisationsrihren
an denjenigen Punkten, an welchen Stationen anzulegen
e werden, ferner die Sohlentiefen den Spree und des
Landwehrkanals an den Durchquerungsstellen und endlich
die Hohenlage der einzelnen Linien an ihren Kreuzunos-
staticmen malsgebend.  Mit Riicksicht auf eine mbgliche
Entwisscrung der Tunnelstrecken von Sickerwasser an
cinzelnen  Stellen terner limgere Horzontal-
strecken vermieden, und flachere Neiguneen als 1 2000
nicht mehr fiir zweckmifsig ;_-_--]];:I!r-n:

Aus den Plinen ist ersichtlich, dafs auf der Friedrich-
siridsen-Strecke die grofste Neigung @730, auf der
Leipzigerstrafsen -Strecke 1 : 50, aut der inneren Ring-
strecke 12150 ist,  Vorherrschend ist auf allen Linien
ias Nelrungsverhiltnifs

wurden

2000

Die kurzen Verbindungstunnel zwischen Axen und
Kingstrecken behufs Ueberflihrune der Betriebsmittel haben
Neijgungen von 1 ;25 erhalten, was in Anbetracht de
geringen Benutzung dieser Strecken ausreichend erscheint.

Der Kernpunkt fiir die bauliche Ausfiithrung bleibt
tie Beschaffenheit des Baugrundes,

lit Ausnahme eines Theiles der vor dem Lands-
berger-Thor  gelegenen  Schleifenstrecke der Leipziger-
stralsen-Linie liegen die projektivten Untergrundbahnen
n der breiten Thalniederung., welche ndrdlich von dem
Hihenplateau des Barnim, siidlich von dem des Teltow
begrenzt wird und deren Crenze dic Stadt Berlin erst
mit dem Anfang der sichenziger Jahre #zu dberschreiten
begannen  hat, Liie in dieser Niederung auftretenden

Uebergang auf

GLASER'S ANNALEN FUR GEWERBE UND BAUWESEN.

| 1. Januar 1862, |

Bodenarten sind zum weitaus grofsten Theile der Thal-
sand des oberen Diluviems und der alluviale Flufls-,
Wiesen- und Moorsand. Im Allgemeinen licgt die
Terrainhéhe innerhalb dicser Thalfliche zw 1schen den
Ordinaten 4 34 bis 4= 26 N. N., withrend die zum grofsen
Theile sehr constanten Grundwasserstiinde im Allpemeinen
zwischen Ord. 4 30 bis 4 32 N. N. beobachtet sind,
Hieraus folgt, dafs die Tunnel-Bahnen zum weitaus
grofsten Theile im Crundwasser und sogar, mit Riick-
sicht auf die vorhandenen Bodenarten, im schwimmenden
Cicbirge auszufithren sind, d. h. in einem Boden. der fast
wie eine Flissigkeit nach allen Seiten bei eintretendet
Belastung und unter bestimmten Voraussetzungen aus-
weichen kann, Der Sand hat diese Eigenschaft nur bet
grofser Feinheit des Korns und in wassergesittigtem
Zustande, Mit solchen Bodenarten ist zu rechnen.
Berlin hat durchwee losen Sand als Baugrund, de:
nach polizetlicher Vorschrift nur mit 2,5 kg auf ein gem
belastet werden darf., Bei der Berliner Stadtbahn sind
aber Delastungen his 45 ke pro qem

b

Angenommen
worden und diese Annahme hat sich nicht als unrichlig
erwiesen, = Dier mit Wasser  gesittigte Sand  hat  einen
Bidschungswinkel von nur 24" (trockener Sand 35 %) und
wiegt pro Cbm 2000 kg (trockener Sand 1640 kg)
Ineser Sand erfordert also emne Boschung von etwa 1 - 3,
wenn man 25 aber mut sehr temem Triehsand = thun
hat, der mat Schlamm durchsetzt 1st, so st der Boschungs-
winkel o, Die Tragfihigheit des mit Triebsand ge-
mischten Schlammes i1st indessen. wenn er nicht an der
Oherfliche liegt, sondern durch Wasser odey
Erdschichten belastet 1st, grosser, als man anzunehmoen

L und betrigt z. B. nach sBrennekes Grundbaus
auf Crund von in Kiel gemachten Versuchen 1005 m
unter Wasserspiegel und 3,06 m unter der
105,000 kg pro qm.  Man braucht sich nicht vorzustellen,
dafs der Triebsand, der ausgebagoert ohne mefshare
tschung auseinander fliefst, die Eigenschaften einet
tropfbaren Flitssigkeit baben mufs, so dafs ein  hinein-
oebrachter fremder KbGrper nach dem Verhiltnils seines
specifischen Gewlchtes sich in dem belasteten, zusammens-
ceprefsten Triebsande nach oben oder unten bewegen
wiirde Ein 1m schwimmenden Gebirge hergestelltes
Tunnel ist wie jede andere Belastung durch ein Bau-
werk zu beurtheilen, d.h. so lange die Belastung nichi
als die Summe der thr enteeeenwirkenden
Krifte, als Tragfihigkeit des Bodens unter der Grund-
fliiche, Reibung und Adhision an der Umfliiche ist eine
Versackung ausgeschlossen. Schwierig 1st nur die bau-
liche Ausfiihrung. bei der es verhindert werden muls,
das Gebirge in Bewegung zu bringen. Auf diese komme
ich noch zuriick.

\ls Beispiel fir die Ausfiihrung eines Tunnels im
schwimmenden Cebirge kann der Czernitz-Tunnel des
Wilhelmsbahn in Schlesien angefiihrt werden. d. 1. als
\usfithrung eines Tunnels 10 solcher
Bodenart an sich maglich ist

[as Tunnelprofil ist grofs genug zu bemessen, um
die fiir die Personenbeforderung dienenden Wagen, unter
Belassung eines ausreichenden Spielraumes, sowie  dis
Betriehsleitungen (Druckwasserleitung  und
Kabelleitung) aufnehmen zu kinnen
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