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,' gerichtet sind, Am an- =
deren Morgen setzten ]
wir unsere Reise durch
das weinberiihmte
Burgund fort, und 1'
Namen wie Macon oder |
Pommard erinnern :
uns an viele friéhlich 5
veriebten Stunden, —
Wir kamen nach Lyon,
eine  Halbmillionen- :
stadt, die mit ihren |
elfl Rhone- und vier- i
zehn  Sadnebriicken i
und mit ihren bebau- |
ten Hiigeln, die sich
Der Genfer Sﬁe_rnit r'.mn_BIiL:h auf den Montblanc h:"-t :-._.-u-h der italieni- I11;I]L'!'Eﬂ¢f|l um eine
schen Hitze eine angenehme Abwechslune .
2 Halbinsel herumgrup-
pieren, einen geradezu bezaubernden Eindruck auf uns machte. Nicht lange, und !
¢s tauchten das auf hohen Felsen gelegene Schlof der Papste und die Kathedrale von
Avignon vor uns auf. Abends begriiften wir Marseille. Frankreichs groBten Mittel-
mieerhafen.  Auf dieser auberordentlichen Tagesetappe zeigte sich so recht, wie
angenchm und leicht sich der Brennabor-Sechszylinder steuern lalit, so dab sich auch
aut langen Strecken Keine sonderlichen Ermiidungserscheinungen zeigen,
Am folgenden Nachmittag traten wir die Weiterfahrt an. Die wunderbare, teils
durch eine wilde Bergwelt fiithrende, teils von der blauen Flut und den weiBen Bran-
dungswellen umschiaumte StraBe {iber Toulon. Cannes und Nizza nach Monte Carlo
hatten wir ein wenig unterschitzt. Sie ist zweifellos eine der schonsten Strafien der
Welt, aber so schmal, so kurvenreich und mit so zahlreichen Hohenunterschieden ';
bedacht, daf} sie an Wagen und Fahrer die schwersten Anforderungen stellt. Als die '-
Abendsonne eben mit ihrem tiefen Rot das Meer in einen dunkeleoldenen Schild 1
verwandelte, fuhren wir in Monaco ein. Wir schonten den Wagen nicht und hetzten |
ihn trotz Staub und Hitze auch tiber die schwersten Straben, die Motor, Rahmen, |
Federn und Bremsen schonungslos beanspruchten. Seit der Wagen sich unter diesen ]
Wetter- und Wegeverhiiltnissen genau so bereitwillig und gehorsam gezeigt hat wie g
auf der deutschen StraBe, auf der er schon, bevor er in der Offentlichkeit bekannt |
war, ein Jahr lang griindlich erprobt- worden war, wissen wir, daB unser Brennahor- '
Sechszylinder nicht bloB ein vortrefflicher deutscher Wagen, sondern ein Wagen
von internationaler Klasse ist, der in der ganzen Welt neben den besten mit Ehren
bestehen wird. — Der Riickweg tiber Grenoble und Genf, der nach einigen Tagen
angetreten wurde, ver- |
lief genau so glatt :
wie die Hinfahrt,
2000 Kilometer waren
in elf — davon zwei
halben — Fahrtagen
zuriickgelegt worden,
ohne daf am Wagen
irgendeine Schwierig- _
keit entstanden, ohne |
dall uns auch nur ein |
Reifenschaden begeg-
net ware. Der Brenna-
bor-Sechszylinder hat-
te in siidlicher Glut
im wahrsten Sinne des
Wortes seine Feuer-
probe bestanden. Uber Ziirich ging die Reise wieder nach dem Schwarzwald
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