Das Auto im Spiegel der Presse,

Amerikanische und europiische Produktion

T e ] 13 1 1 . | i | Lk |
v Ol AUTNZCIH WAr NIer gie héde vOon der ]_‘l e der deutschen A Ut I]'!-':"-ll-
e = 2 : 3 3

} £

Fortschritt in dem nunmehr
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abgelautenen Jahr und von ihrer wachsenden Ronkurrenzfahigkeit gecgenuber dem
! sland. rotzdem d leutsg | strie 1Y27 emen starken Autschwung genome-
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terschiatzt werds Sie¢ war uns ohne LZweifel an Zahl der Produktion und auch
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schien Aulomobuimdusirie gelungen, diesen Vorsprung nahezu wieder einzuholen.
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1st auf dem Weltmarkt des Automobils eine fur das Jahr 1927
xteristische Feststellung zu machen: Der Absatz an Wagen hat nicht mehr
denommen, €r 1st sogar zuriickgegancen. Der internationale Automobilmarkt ist

rflutet nd die grolffen Werke von Weltbedeutung haben nach neuen
ysatzdebileten suchen mussen. In dem Vereinigten Staaten. dem
1do d ! bil | bersdtticung des Marktes besonders
' | Ik wuourde mit Automobilen
crart volligetuttert”, dald zuletzt auf jedensechsten Kopf ein Automobil
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linderbemittelten emnbegritten sind. Hinzu kam, dall das Angebot an
lebrauchten Wagenso stark wurde, dall der Absatz an neuen Wagen un-
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s1¥26den Hohepunktdes Absatzes im Inland darstellten, wihrend im
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U itle die roduktion an Person enwagen Mitte 1927 bekanntlich -...‘-aT!:.l.a;“lT
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ccstellt, das alte Modell, trotz mancherlei duferlicher Modernisie-
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cime vollig neue Wagentype schaffen, die sowohl in Fahrgestell,
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auaie spat Furopa zum Verkauf. Wie stark die Ford-Produktion in den
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o lahr Jegangen 1st, geht daraus hervor. daB 1925 noch zwei
\ nen 300000 und 1927 nur etwa 800000 Wacen aboesetzt

len. Man dart gespannt sein, ob €s IFord mit seiner neuen. auch dem guropai-
schen (eschmack starl angepaliten Tvpe gelingen wird, seine gegen ihn anstiir-
1iende Konkurrenz wieder ruckzudringen und sich die alte Vormachtstellune
schartsten Konkurrenten sind die General Motors, ein Konzern meh-

rerer Fabriken, die vor Jahresirist einen neuen Chevrolet herausbrachten
| ler ie Ford schwer zu Leibe gingen. Dieser Chevrolet ist es auch cewesen.
l-Wagen das Lebenslicht ausblies, denn dieses neue General-
, 1 rs-Produkt war nicht 1 ur fast ebhens billig wie Ford. sondern €5 war maschinell
! nd auflerlich dem Konkurrenten weit voraus. Die General Motors stellen in den
eremigten Staaten uberhaupt eine unvergleichliche Macht dar. Neben dem billigen
hevrolet siellen sie .f._.',': tamosen Buick her, einen der ]“IL'ﬁLfI"; 1"u‘l--.i';_'le.‘-"l der

rikanischen Mittelklasse, der in seiner Preislage wohl den meistbecehrten Wagen
rstellt. Daneben gehiren zu den General Motors noch die Cadillac-Werke.
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Velt straff organisierten Verkaufsnetzes weit ither Amerika hinaus bekannt sind.
Von den 1 am n icn Mittelwagen secien noch erwihnt: Marmon
in Indianopolis, Paige in Detroit, Stutz in Indianopolis,
' nd in ( Fli in N b § Davis in Richmond, der
ich in Deutschland wiel gefahrene Chrvsler in Detroit Auburn in
Indianopolis, Chandler in Cleveland und Dodoe in Detroit
| hergestellt. Zu den bekannteren billiceren Wagen zihlen noch der Essex. Nash
, nd die neuen kleinen Modelle von Studebacker, wihrend Packard.
1 Lincoin, Locomobile und Pierre Arrow zu den teuren Wagen
rahlen. Auller den beiden billiven Wagen, Chevrolet und Ford (auch das
eue Ford-Modell hat nur vier Zvlinder) weisen fast alle amerikanischen Typen
etzt sechs oder acht Zvlinder auf.
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