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D= '.".'L'il:'-rn__ Punkte sind Tafelchen, die zur Festhaltung der F |I1r:.||||r des Motorf l|II:L|-u dienen. Die
spur zeigt, dab der Motorfahrer die Kurve nicht vorschriftsmaBig genommen hat

Untersuchung, die moglichst sofort nach dem Unfall an Ort und Stelle vorzunehmen
ist. In allen Grofistadten ist daher die Kriminalpolizei dazu tibergegangen, Kom-
missionen von fachtechnisch durchgebildeten Kriminalbeamten jederzeit ausriickungs- l
bereit zur Verfiigung zu halten, die sofort auf telephonischen Anruf mit Kraftw agen 1
an die Unfallstelle eilen konnen. Es diirfte fir den Autofahrer interessant sein, [ f
zu erfahren, in welcher Weise bei die:&cn Untersuchungen vorzugehen ist. Hierbei !i

1

wird es in der Hauptsache auf eine einwandfreie Sicherung der Fahrt- und Brems-
spuren, eine Feststellung der Sicht- und Wetterverhaltnisse “und eine genaue Priifung
der Wagenbeschaffenheit, insbesondere seiner Bremsen, ankommen. Alle Spuren
miissen durch photographische Aufnahmen oder durch Eintrag auf eine Milimeter-
Papierskizze festgehalten werden. Die Fahrspuren geben mitunter allein ein voll- |
standiges Bild von der Sachlage und von der Ursache des Unfalles, indem sie z. B. ,'
zeigen, wenn ein Auto beim Einbiegen nach links nicht im u’argﬁclnuhuml Bogen,
sondern im scharfen Winkel nach links gefahren ist, und dadurch einen Zusammen-
stold verursacht hat. Bel der buhemnw solcher Spuren wird die photographische
Aufnahme durch Auflegung weibBer Tifelchen oder durch Nachziehung mit Kreide
wesentlich erleichtert, Auch die genaue Abmessung der btmtﬂmhruu der Linge
der Bremsspuren, der Wagenbreite und -linge ist meist unerlaflich, um unrichtigen
Behauptungen untuuntntul zu kimnen. Bei trockener StraBe wird es, Lliwem_hun
von staubigen AsphaltstraBen, selten mdglich sein, die Wagenspur vor dem Brems-
beginn festzustellen. Das mub beachtet werden. Sieht man nimlich nur die Brems-
spur, die durch das gewaltsame Schleifen der gebremsten Rader sich am Boden
abzeichnet, so darf man das nicht mit dem Bremsweg verwechseln, der ja schon
friiher begonnen hat. Jeder Autofahrer machte sich also iiber die Wirkung seiner
Bremsvorrichtungen im klaren sein, Die Erfahrung der Praxis zeigt hier oft E:]ﬂE
erstaunliche Unkenntnis.  Jeder sollte sich umnml folgendes vergegenwirtige
Fahrt ein Auto nut einer {Jc:tc]lu.lmilglxmt Von
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10 km in der Stunde, so durchfdhrt es in 1 Sek. ........ 2,77 m
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