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die jaerwiesenermaben
alle diese Méngel be-
seitigt, verniinftiger-
weise nicht mehr auf-
recht zu erhalten 1st.

Wir wiirden einen
Fehler begehen, wenn
wir die bestehenden
gewohnlichen Straben
durch neue gleichar-
tige erganzen wollten,
waren sie auch noch
sg breit und vollkom-
men angelegt. DasVer-
kehrsproblem  bliebe
S0 Immer wieder aufs
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Flugzeug aus gesehen

Blick auf die wvorbildlich
anpelepte .-"-._.;t-:.--H ennbahn
in Indianopolis

schen einer AutostraBe
und einer gewdhn-
lichen StraBe mit ge-
mischtem Verkehr be-
steht, demjenigen
zwischen einer Eisen-
bahnlinie fiir direkte
Schnellziige mit hohen
Geschwindigkeiten
und einer solchen nur
flir gewohnliche dem
lokalen Verkehr die-
nende Personenziige.
Genau wie sich im
Eisenbahnwesen tae-
taglich deutlicher ein
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neue ungeldst und man
wiirde nie das Ziel er-
reichen, das einzig
durch Anlage von
Autostraben erreicht
werden kann.
Autostraben und
Straben sind zwei
grundverschiedene Be-
griffe. Gestatten Sie
mir, den Unterschied
durch ein Beispiel klar
zu machen: Imwesent-
lichen entspricht der
Unterschied, der zwi-
Nachtaufnahme der Auto-

Rennstrecke San Sebastian-
Barcelona

e

. ™ ¥
q_.;l.-.a:i‘-g..

(R T s T




