350

Umschwung erkennen liafit, wird auch im StraBenwesen die Einfiihrung der Auto-
stralle einen gleichen U m-L1m1mH auslosen. Diese Evolution wird nicht .ﬂhhiut‘mul
denn die AutostraBie wird den ganzen modernen Schnellverkehr an sich reifen und so
dem Automobil einen grioberen Aktionsradius schaffen. Und so wie die direkten
Schnellzugslinien im Eisenbahnverkehr je nach Bedarf den bestehenden Zugs-
verbindungen zur Erganzung oder Verbesserung eingefiigt werden, so dient die 'HLE[W
strafie Lh,ll gleichen Zielen bei gleichen [\rrtwendwhultm im Automobilverkehr. Wie
toricht wire es, zu verlangen, tlxlh ein L"Lh[lL]]ﬁl]L ohne Gefahrmomente und mit
einem hiheren Wirtschaftlichkeitskoeffizienten eine fiir geringere Geschwindigkeiten
gebaute und ausgeriistete Strecke durchlauft! Genau so ist es mit dem Automobil.
“~]1L wird dieses moderne Verkehrsmittel voll ausgenutzt werden konnen und einem
Minimum an Gefahren -_IIIHLE.HL:TH'L SEIN, wenmn es gezwungen ist, auf gewdhnlichen,
ganz und gar nicht fiir einen Automobilschnellverkehr L]’Lt"h_IUtLI] Straffen zu fahren.

Automobil und Schnelligkeit sind so sehr zu einem LLﬁrIH verschmolzen, dall die
daraus entstehenden speziellen Anspriiche frither oder spiter eine restlose Lisung
erheischen. Eins ist sicher, daB namlich fiir den Bau einer AutostraBe die "l.umm-
setzungen die denkbar giinstigsten sein missen. Ich mdchte einige davon hier be-
sonders hervorheben.

In erster Linie mub die Umgebung geeignet sein; es kann sich beispielsweise um
Gegenden handeln, in denen es dringend erscheint, eine erifere Stadt mit aus-
wirtigen, vorw u:w:ud industriellen oder knmmurm,ll wichtigen Zentren oder mit
Hﬂi{_llul Gebieten zu verbinden, die dem Touristen- und F ruin.h.nwlLLhr erschlossen
werden sollen.  Selbstverstindlich ist die Voraussetzung dafiir auch, daB der Auto-
mobilverkehr sich in der Gegend schon erheblich entwickelt hat, so daB fiir den
Betrieb der Autostralie eine Frequenz garantiert oder doch "I-'I-LI'II”“-tL]H sehr wahr-
scheinlich ist, die den Bau- und Betriebskosten angepaBt erscheint.

Eine ‘ir‘»l..iT.LFL‘ Bedingung ware, daB die bestehenden StraBen ungeniigend sind, sei es
infolee ithrer Bauart, sei es, uul sie den Verkehr nicht mehr zu bew -_l]t]LLI'i imstande sind.

Ferner mubl man fordern, daB die Verkiirzung der Fahrzeit, die man mit einer
Autostralie erzielt, in einem ertréi_s;li{:hen Verhdltnis zu den Vorteilen steht, die die
Einwohnerschaft daraus gewinnt. Daher muf untersucht werden, ob die rasc¢he
Abwicklung des Verkehrs im Interesse der Alleemeinheit lieet und ob es gelingt,
mit den raschen Verkehrsmitteln zahlreiche Fremde und Touristen in die Gegend
zu zichen, die unter anderen Umstdnden gar nicht oder nur in sehr reduziertem
Mabe be: m,ht werden wiirde.,

Die Autostrabe muli, wenn sie von alleemeinem Nutzen sein soll, sich dem Leben
der bestimmten Ivlt:“mn einfligen, sie mufl unter dem Schutze von Bestimmungen
und \Lr}\uhmnruinﬂul -tu.h::ﬂ denen nur der Staat Rechtskraft geben kann.
Aus diesem Grunde ist die Intervention des Staates erforderlich, und es ist nicht
mehr als recht und billig, dabB er, da er einen Vorteil daraus zieht, in entsprechendem
Mabe auch dazu hutm;t Die Form der staatlichen Leistung kann verschiedenartig
sein. Die Hauptsache ist aber, dali er die Enteignung des Terrains gestattet und
erleichtert, dafl er die Konzession fiir den Bau und LiLn Betrieb der Alltmtrdfu. erteilt
und durch Ubernahme gewisser Garantiéii finanzieller Natur die Aufbringung des
tir den Bau erforderlichen Privatkapitals erleichtert. Der Gegenwert fiir die Ueber-
nahme der Garantie liegt einerseits im Vorteil, den die Benutzer der Strafe haben,
andererseits in der f'rlngh:.hkmt die dem Staat vorbehalten bleibt, in weitgehendstem
Mabe, sei es in einem Notfall, sei es zur Verteidigung, davon Gebrauch zu machen.
Letzten Endes aber geht die StraBe selbst, nach Ablauf der festoesetzten Konzessions-
frist, automatisch umi ohne Kosten in den Besitz des Ht.mtua liber.,

Auber der Beteiligung von Privatkapital und der Beitragsleistung des Staates
in der eben entwickelten Form, ist es billig, dab auch Gemeinden und Provinzen
an den finanziellen Lasten mlmhmul um so mehr, als sie es sind, die aus der In-
betriecbnahme der AutostraBe direkte Vorteile ziehen. Auch hierfiir kann die Art
der B{'tLiIiLUHL verschieden sein. Sie kann in der Zeichnung von Privatkapital
bestehen, oder in einer L’;thraplmatunu a fond perdu, oder aber sich ebenfalls in der
entsprechenden Ubernahme einer Garantie iduBern.

S0 ist denn, um nochmals die finanzielle Grundlage einer AutostraBe zusammen-
zutassen, der Hauptanteil durch das Privatkapital mezuhrmuun unter gleichzeitiger




