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mehr als 4 km stiindlich laufen. Man sieht, dal auch in England die Technik nicht

immer den richtigen Boden fand, denn dieses englische Gesetz gab dem ecerade auf-

keimenden Automobilismus den TodesstoB, Diese, jeden Fortschritt hemmende
Gesetzgebung brachte es schlieBlich in Eneland zuwege, dab die in den verschiedenen
Stadten gegriindeten Omnibuslinien wieder verschwunden waren. Auch in Frank-

reich fehlte es um diese Zeit nicht an einigen erfolgreichen Versuchen: im allgemeinen
jedoch kam der Dampf-Automobilismus um das Jahr 1840 zum Stillstand.
Lrst 1865 trat der Franzose Lotz mit einem Dampfauto auf, das zwei Jahre spiter
auf der Pariser Weltausstellung allgemeines Aufsehen erreote. Das Lotz-Auto ent-
wickelte eine Stundengeschwindigkeit von 24 km: es legte den Weg von Nantes
nach Paris ohne jede Storung zuriick und vollfihrte auf der weltausstellune zahl-
reiche erfolgreiche Fahrten. Der fiir Frankreich ungitickhich verlaufene deutsch-
tranzisische Krieg brachte den franzosischen Automobilismus zunichst zum Still-
stand. Erst 1873 erschien Amédée Bollée Pére mit seinem einem Jagdwagen dhnelnden
Dampfauto auf dem Plan, das nach Bauart und Leistung zweifellos das bis dahin
Beste auf dem Gebiete des Automobilismus darstellte. Die Bollée-Wagen genossen

damals einen berechtigten Ruf und erlangten eine ziemliche Verbreitung. Bis zu

diesem Zeitpunkt hatte alleemein der Dampfkessel die technische Grundlage des

Automobils abgegeben, inzwischen aber hatte sich eine technische Revolution vor-
bereitet, gekennzeichnet durch das Aufkommen des Explosionsmotors,

Theoretische Anfdnge in dieser Richtung lassen sich in Frankreich nachweisen:
ebenso griff der deutsche Mechaniker Siegfried Marcus aus Malchin in den Jahren
1861 bis 1882 das Problem eines durch einen txplosionsmotor betriebenen Auto-
mobils auf, ohne allerdings ein praktisches Ergebnis zu zeitigen. Nun aber greifen
in die Geschichte des Autos zwei Deutsche — Benz und Daimler — entscheidend ein.
Daimler, der Vater des modernen Explosionsmotors, schuf mit diesem erst die allein
mdagliche und brauchbare Grundlage, die der moderne Automobilismus zur Voraus-
setzung hatte. Den technischen Markstein in dieser Entwicklung bildet das von
Daimler im Dezember 1883 nachgesuchte Patent. welches einen Motor mit wagerech-
tem Zylinder betraf, der die Gasmenge komprimiert, bevor die Ziindung eintritt.
Gottfried Daimler wurde am 17. Mirz 1834 im wiirttembergischen Schorndorf geboren :

=

er widmete sich technischen Fragen und trat, 19 Jahre alt, in die elsissische Werk-
zeugmaschinenfabrik Grafenstaden ein, um hier zunichst praktisch zu arbeiten, Seine
theoretische Ausbildung empfing Daimler 1857 bis 1859 auf der polytechnischen
Schule zu Stuttgart, wo er auch sein Ingenieurexamen ablegte, Darauf betiitigte sich
Daimler bis zum Jahre 1863 in groBen englischen Maschinenfabriken, um dann in
der deutschen Heimat in Maschinenfabriken weiter zu arbeiten. Im Jahre 1872
ist Daimler technischer Direktor der Gasmotorenfabrik Deutz, die ihm zweifellos
die besten technischen Anregungen bot. Nach zehnjihriger Titigkeit bei Deutz

schied 1882 Daimler aus dieser fiir den Gasmotorenbau so riithmlichen Firma und er-




