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zutiihrt, wahrend der andere die verbrauchte Luft absaugt. Eine mit 6000 Pferde-

kraften betriebene Propelleranlage erzeugt die kiinstlichen Stiirme.

Das groBartige Bauwerk, das eine Linge von fast 3 km aufweist, hat nicht weniger

als rund 50 Millionen Dollar, also 200 Millionen Mark verschlungen. Zur Deckung

der Kosten werden von allen durchfahrenden Wagen Gebiihren erhoben, die sich

nach der Grofe des Fahrzeugs richten. Ein Motorrad muB 25 Cent, ein Personen-

wagen 50 Cent, ein schwerer Lastwagen dagegen 2 Dollar fiir die Durchfahrt be-

zahlen. Die kurze Zeit seit Inbetriebnahme des Tunnels hat bewiesen. daB die riesigen

Bau- und Unterhaltskosten durch diese Gebiihren in verhiltnismiBig kurzer Zeit

voll abgetragen werden.

Fiir unseren europdischen Gesichtskreis ist es aber wohl von wesentlich groberem

Anziehen der 5Schrauben
zur Befestipung der Tunnel-
mauernim Holland-="] urinel,
der als erster seiner Art
ausschliefilich dem Auto.
mobilverkehr dienen soll

Memung erheblich an
Starke zugenommen
hat und eine weitere
Verstarkung dieses
Einflusses aus  der
Zunahme der Auto-
maobilisten mit Sicher-

heit zu erwarten ist.

Interesse, das Kanaltunnelprojekt wie-
der auf der Tagesordnung zu sehen.
Schon seit dem Jahre 1874 besteht der
Plan, den Armelkanal zwischen Calais
und Dover zu untertunneln, doch ist die
Verwirklichung dieses Gedankens bis-
her stets gescheitert. In neuester Zeit
wird die Ausfiihrung des Tunnels gerade
von der ungeheuren Menge der Auto-
mobilfahrer Englands lebhaft propa-
giert, und es ist als sehr wahrscheinlich
zu betrachten, daB der Tunnelplan
nunmehr  greifbare Form annimmt,

nachdem der Druck der Gffentlichen
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Der erste Autotunnel der Welt: Der Hollandtunnel in New York




