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Fiir jede weiteren M. 1000.— Versicherungssumme erhht sich die Pramie um M. 10.—

Zu beachten ist, dab fiir die Versicherung die Brems-PS., also die wirkliche Starke

des Wagenmotors, mabgebend ist.
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Als drittes nannte ich die Frage der Unterkunft fiir den Wagen. Es diirfte
auch: dem bisherigcen Kraftfahrzeuglaien nicht entgangen sein, welche Schwierig-
keiten besonders in den GrofBstddten die Kldarung dieser Angelegenheit bei der enormen
Zunahme der Wagenzahl bereitet., Wer eine Behausung fiir sein Auto gefunden hat,
sei froh, Nur wird die Frohlichkeit nicht lange dauern, wenn man sich nach der Miete
erkundigt, Den ortlichen Verhiltnissen angepaBt sind auch die monatlichen Unter-
stellgebiihren in den Garagen verschieden. Sie schwanken nach dem heutigen Stande
von M. 30.— bis M, 80.— pro Monat, je nachdem, ob man sogenannte Sammelraume
oder Einzelboxen — geheizt oder ungeheizt — wahlt.

Als nicht fiir alle Wagenbesitzer feststehender Beitrag zu den Betriebskosten
gilt der Fahrerlohn. Die Kosten, die hierfiir aufzubringen sind, stellen den Lowen-
anteil in der Aufstellung. Ublich ist zurzeit die wochentliche Entlohnung, die
zwischen 50 und 75 M. liegt. Bei 54 Wochen ergibt dieses einen Unkostenaufwand
von 2700 bis 4050 M.; eine Dienstkleidung ist nicht immer einbegriffen, aber auch
nicht in allen Fallen vorgesehen. Wer sich dazu entscheidet, mdge sich die entspre-
chende Erhihung des Unkostenfaktors ,,Chauffeur” selbst berechnen,

Die Berechnung der Amortisation und der Verzinsung des Anlagekapitals diirfte
nientandem schwer fallen. Den Zinsfub fiir Verzinsung mag man dem tiblichen gleich-
setzen, fiir die Amortisation ist naturgemiB die Zeit, in der man den Wagen abzu-
schreiben beabsichtigt, maBgebend. Die Dauer richtet sich wiederum nach der Qua-
litdt des zu kaufenden Wagens, Sicher gehen hierin ist selbstverstiinciich von Vorteil.
Die Unkenntnis der Zukunft beziiglich der eigenen geschiftlichen Entwicklung,
die sich jeder moglichst giinstig wiinscht und die die spitere Beschaffung eines neuen,
vielleicht besseren Kraftfahrzeuges erhoffen 1d6t, und auch beziiglich der Entwick-
lung im Automobilbau, macht eine méglichst kurzfristige Abschreibung ratsam.
Die Behandlung, die ich dem Wagen zuteil werden lasse oder lassen kann und die
Anforderungen, die ich im Betriebe an ihn stelle, ferner die ortlichen Verhdltnisse,
unter denen ich den Wagen verwende, ob im Stadtverkehr oder auf schlechten Land-
wegen, sind nicht zuletzt ausschlaggebende Faktoren in der Festlegung des Amorti-
sationszinssatzes. 25 bis 309, des Anschaffungspreises gelten nach meinen Erfahrungen
als Mittelwerte. Wer in zwei Jahren amortisieren will, mag 509, annehmen.

Damit wiren die als Grundzahlen dienenden feststehenden einzelnen Posten fir
die spezifische Berechnung erschopit.
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