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Derselbe Wagen, bei derselben Uleichgewichtspriifung, bei einer seitlichen Neigung ven 50°
Diese Stabilitat ist wichtig bei Kurven und Unebenheiten der Stralle

Komplizierter liegen die Verhiltnisse beim Kippen eines Wadens nach

vorn, wie sie in der Fahrt eintreten konnen. Finmal ist fiir diesen Fall
nicht der auf der Fahrbahn ruhende Radreifen der Kippunkt, sondern der
Drehpunkt der Rider, d. h. die Vorderachsschenkel. Dieser Drehpunkt ist
Sogar nicht genau zu bestimmen, wenn z. B. bej Spurstangenbriichen vor
dem Uberschlagen die Vorderrider sich ein- oder auswiirts gegeneinander
stellen. Zum anderen spielt nunmehr als Kippkraft auch die Massenkraft
des Wagens, die mit dem Quadrat der Fahrgeschwindigkeit wichst, eine
ausschlaggebende Rolle.
. Jedenfalls ist das Kippen von Wagen und deren gutes Liedgen auf der
Strafie und in den Kurven eine Sache der Rad- und Achsstinde, des Eigen-
dewichts und der Schwerpunktlage, sowie deren moglichst gilinstige Be-
zichung zueinander, um das Kraftfahrzeug auch in der Hand des Laien ein
sicheres Gefihrt sein zu lassen.




