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die einzige brauchbare Losung. Da das Auto in die abgelegenste und
schwicrigst zu erreichende Gegend fihrt, konnten alte Luftkurorte wieder
zuganglich gemacht und dadurch neu belebt werden, neue wiederum ge-
schaffen werden. Die grofle Alpen-Autostralle, die von Nizza nach Fvian
fuhren soll, ist noch nicht fertig, aber es gibt benachbarte Straflen, die gut
zu benutzen sind. Auf der kiirzesten kann der Reisende von Nizza nach
Evian oder umgekehrt uber einen Weg von 630 km gelangen, in dreiund-
cinhalb Tagen, und zwar kommt der Wagen dabei iiber sieben grofie
Grate, worunter funf 2000 m hoch sind. Der hochste, der Galibier Grat.
2550 m. Auf cinem anderen Wege, der 735 km lang ist, braucht man finf
Tage, er fuhrt iber Annecy, Aix-les-Bains und Grenoble.

Viele ,,Zweiglinien” sind neben der groflen Strafie in Benutzung und das
Postauto, fir gewohnlich vom 1. Juli bis 20. September in Verkehr, fingt
aut manchen Strecken schon am 15. Juni oder frither an zu verkehren. In
den letzten paar Jahren hatte man auch im Winter solchen Autobusverkehr
belassen, und zwar zwischen Aix und Nizza via Grenoble. Die nachfolgen-
den Ziffern mogen die Entwicklung der P. L. M.-Postautolinien illustricren:

1913: 46 Linien von 2780 km Gesamtlinge:
1921: 40 Linien von 4300 km Gesamtlinge;
1924: 85 Linien von 9600 km Gesamtlinge:
1926: 156 Linien von 18 700 km Gesamtlinge.

Im letzten Jahre wurden hiermit 250 000 Reisende befordert, was etwa
12 Millionen Frank Einnahmen bedeutete.

Die P.L. M.-Eisenbahngesellschaft macht es gewohnlich so, daB sie
Privatgesellschaften Konzessionen erteilt mit der Garantie, daf} ihre Un-
kosten gedeckt werden und mit der Bedingung, dal} die Eisenbahngesell-
schaft die Fahrpline, die Taxe und den Wagentyp vorschreibt. Die unter
solcher Kontrolle stehenden Postautos haben sehr an Komfort geden fruher
dewonnen: sie haben meist 14 Sitze, in fiinf Reihen, in jeder drei Armsessel
wie im Pullman-Car. Im ExpreBdienst werden 11 Sitze auf 4 Reihen ver-
h:‘llt. Die Geschwindigkeit betriot je nachdem 25 bis 30 km. Hauptlinien
sind: “Route des Pyrénées” von Biarritz nach Cerbere (870 km) oder nach
Carcassonne (820 km) in 6 Tagen.

‘ocrvice des Vosges”, den “Est- und Alsace-Lorrain”-Bahnen unter-
HT_IL‘“T, F:.‘U_IJIIL‘ de BRretagne” sowie die Loire-Schlésser und Auvergnelinie,
die der “Orleans-Eisenbahngesecllschaft” unterstellt sind.

ni_f:ﬂ':‘ wachsende Konkurrenz der Eisenbahn hat aber ecinen Haken. der
¢s vielen, z. B. den Schweizer Verkehrsbehorden, ratsam erscheinen lafdt,
dj?” Automobilverkehr nicht blindlings auf Kosten der Eisenbahnen zu
fordern, Kann das Auto dije Eisenbahn von einem Verkehr entlasten, fir
den es der I'_a_usser geeignete Faktor ist, so lifit sich dagegen nichts sagen.
[}‘d-‘i Ideal vare natiirlich, obwohl es immer , Ideal” bleiben wird, daB iedes
Verkehrsmittel nur den Verkehr tibernimmt, fiir den es am geeignetsten
”‘"'1'-_ Ni'h_mﬂﬁ wir an, ein Fiinftonnen-Auto. Personen- oder LLastwaden ist
EI“!Ch' fihrt 1 km mit 4.50 Fr. bis 5 Fr. Unkosten. der Eisenbahnzug die
gleiche Strecke (auf groRen Linien) mit 30 Fr. Unkosten, was das Sechs-
Eﬁ‘?—‘hﬂ bcclem?t, Aber withrend das Postauto 14 Sitze und der Autobus
20 hat, h.ﬂt ein Schnellzug der P. L. M.-Gesellschaft 30 bis 50 mal soviel
P.Iﬂtz':'-- Ein Giiterzug derselben Linie befordert 280 Tonnen Ware, dazu
Hmhd aber 60 Lastenautos zu je 5 Tonnen notig.
Hcﬁ1~.?1n ;ﬂﬁ-ﬁf]: aus t!n;-:?c:n. nur unm:fij]:iir andestellten Ziffern jedenfalls er-
y o daly das --K”n]'-'-“'_l‘{-'l‘lﬁ'prnhh:[n : Eisenbahn contra Auto noch sehr
= Fluf3 ist. S-"*'mf’t”'f,“ﬂt'-‘*ﬂf'l tur den Stand der Dinge ist die Schweiz. wo
!:1‘?1'l ]‘7 eine besondere Gesellschaft gebildet hat, um den Giiterverkehr auf der
1senbahn. der stark dem Autoverkehr znznaleiten drohte, wieder neu zu

bele : : '

E?Iel?tn. Im Jahre 1926 kam auf jeden 55, Franzosen ein Auto; heute ist
diese Zahl noch um 257 destiegen.

fFortselziung auf Seite” T 45) ' -
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