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Loffel einige Stiicke Karbid und etwas Wasser; die hierdurch entstehenden
Karbidgase lif3t man in die Ansaugoffnung des Vergasers eindringen,
wiithrend man den Motor durch den Anlasser oder durch die Andrehkurbel
in Umdrchungen versetzt. Lialit sich trotz dieser Bemiithungen der Motor
nicht zum Anspringen bringen, so kiame als zweite wichtigste Storungs-
quelle die Zindung in Frage. Hat man keinen der im Handel erhiltlichen
Zindkerzenpriifer zur Hand, so schraube man die Ziindkerzen der Reihe
nach cinzeln heraus und lege sie mit angeschlossenem Kabel auf den
Lylinderkopf, doch achte man darauf, dall der KabelanschluB nicht mit
dem Zylinderkopf selber in Berithrung kommt. Dreht man den Motor
nun mit der Handkurbel oder dem Anlasser an, so mul} sich bei ciner
ordnungsgemiflien Zindkerze ein kriftiger Funke zeigen. Unterbleiben die
Zundungen an den Elektroden, so ist die Kerze entweder verschmutzt.
oder die Isolierung ist entzwei, drittens kann die Funkenstrecke zu lang
oder zu kurz sein. Die Verschmutzung der Ziindkerzen ist in der Regel
aut zu viel oder auf minderwertiges Ol zuriickzufiithren. Die Reinigung der
abgekiihlten Ziindkerze wird am zweckmalligsten mit einer Drahtburste,
talls keine vorhanden, mit einer Zahnbiirste unter Benutzung von Benzin
ausgetiihrt. Nach dem Reinigen miissen die Elektroden metallisch blank
erscheinen, auch darf die Funkenstrecke, also der Elektrodenabstand. nach
der Siauberung sich nicht verindert haben. Der Abstand der Ziindkerzen-
clektroden hingt im allgemeinen von der Art des Motors ab, in der Regel
belduft sich die Funkenstrecke auf 04 bis 08 mm. hat sich diese Ent-
fernung durch die Reinigung verindert, sc miissen die Elektroden vor-
sichtig ausgerichtet werden. Das Springen der [solationskérper an den
Nerzen ist im allgemeinen auf das Lindringen von Wasser in den Ver-
brennungsraum durch eine beschidigte Zvlinderdichtung zuriickzufiihren:
in diesem Fall ist eine Erneuerung der Kerze unbedingt erforderlich,

Das hiiufig, besonders bei kaltem Wetter zu beobachtende unregel-
mialiige Laufen des Motors kann auf verschiedene Ursachen zuriickgefiihrt
werden, Meistens ist ein zu brennstoffarmes Gemisch oder ein zu schwerer
Brennstoff der Grund des unregelmilligen Laufens, das sich jedoch bei zu-
nchmender Erwi rmung des Motors von selbst verliert. Eine andere Ursache
kann das nicht einwandfreie Arbeiten eines der Ventile infolge unzu-
reichender Schmierung oder Kohleansatz sein, Zur Beseitigung der Storung
wird die Ziindkerze des in Frage kommenden Zvlinders herausgeschraubt
und durch die Z}.'Hmiw'iiffnm‘ug eine Wenigkeit Petroleum an den Ventil-
schaft gebracht, wodurch das Klemmen des Ventils in der Fiihrung be-
seitigt wird. Der unregelmiflige Gang des Motors kann aufer den schon
crwihnten Storungsquellen durch den zu geringen Abstand zwischen
Ventilschaft und Stéfielschraube bedingt werden, wodurch dem Zvlinder
E“f{ notwendige Kompression genommen wird. Die Beseiticung dieser
Storung iiberlifft man zweckmiligerweise einem erfahrenen Mechaniker.
da Ei:as Nachstellen der Stifiel cine groliere Sachkenntnis erfordert.

Zu den unangenchmsten Erscheinungen im Betriebe des Explosions-
motors gehort das sogenannte Klopfen des Motors. Das geiibte Ohr des
Fachmannes wird diese charakteristischen Nebengeriusche beim Arbeiten
des Motors sofort erkennen. Auch hier kommen verschiedene Storungs-
ursachen in 1Ih-tr;1ch.t. deren sofortige Beseitigung sich in den meisten Fillen
L:lgh::]*:'th:!?:‘TEJL‘;:‘-{;;:“ ;;’lii_‘d,i ifful:f]uf am hii_ufigﬁtu_] auftretenden Ursachen
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- » dab die zum Glihen gebrachte Olkohle das Gas-
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