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semisch zur Explosion bringt, ohne daf} die Ziindung in Wirksamkeit tritt;
der Motor lauft also auch bei abgestellter Zindung weiter. Das Klopfen
‘nfolge Olkohleablagerung hat einen klaren, hellen Klang, der besonders
deutlich bei starker Beanspruchung und heifem Motor in Erscheinung
tritt. Die Klopferscheinung tritt cbenfalls auf bei unzureichender
Schmierung oder bei Verwendung geringwertigen Ols. wodurch die Kolben
im Zvlinder und die Kolbenbolzen im Pleucllager gelockert werden. Das
durch lockere Lager an der Pleuelstange hervorgerufene Klopfen weist
cinen Ton auf, der mit dem Hammern von Stahl eine gewisse Ahnlichkeit
hat Wihrend das Klopfen der Pleuelstangde bei geringem Spielraum keine
sefihrlichen Folgen hat, andert sich die Sachlage vollkommen, wenn sich
der Spielraum vergrofiert. Die Klopftone des Motors verstarken sich jetzt
auBerordentlich und es besteht” die Gefahr, dalb ein Lager ausgelaufen ist.
7ur Behebung des Schadens muld der Motor sofort auller Betrieb gesectzt
und das ausgelaufene Lager crneucrt werden. Weitere Ursachen fur das
Klopfen des Motors konnen in den gelockerten Lagern der Kurbelwelle ge-
cucht werden. In diesem Falle weist das Klopten bei starker Beanspruchung
des Motors cinen mehr dumpfen Klang auf. Auch zu kleine Kolben und
sebrochene Kolbenringe machen sich hiaufig durch ein Klopten bemerkbar.
Das K]ﬂj‘sfun des Motors tritt ferner bei der R'L'rxH'L‘I‘JLI'LiT'Ij._T U”_LIL‘L'iﬂEHL‘tL‘T'l
Brennstoffes auf: das Geriusch ist in diesem Falle metallisch hell. Zur Be-
seitigung der Storung ist die Verwendung eines besser geeigneten Betriebs-
stoffes erforderlich. Zuweilen macht man die Beobachtung, dald der Motor
trotz einwandfrei arbeitender Ziindung, Vergasung und Brennstotfzutiih-
rung nicht auf seine volle Leistung kommt. Der Grund hierfur ist in den
meisten Fillen eine Verstopfung des Ausputftoptes durch Olkohle und
ihnliche Riickstinde, die den Austritt der Verbrennungsgase verhindern.
Dic Verstopfung des Auspuffs ist verhdltnismalbig leicht daran zu er-
kennen, dall im Auspuffgerausch nicht die einzelnen Zvlinder herauszu-
hisren sind. sondern es findet ein vollkommen gleichmaldiges Ausblasen der
cerbrannten Gase statt. Zur Behebung des Schadens ist der Auspufitopt
auszubauen und zu reinigen.

Becondere Aufmerksamkeit bei der Bedienung des Explosionsmotors
mul man stets den Ventilen widmen, deren Sitz verhiltnismilig leicht zur
Verschmutzung infolge Ansammlung von Rull und Olruckstanden neigen.
Durch diesen Umstand wird ein dichter Abschlufd der Ventile verhindert
and das Gas findet wihrend der Kompression Gelegenheit, zu entweichen,
was naturgemif mit einem Verlust an Arbeitsleistung verbunden ist. Da
auch die Lebensdauer des Motors von dem cinwandfreien Arbeiten der
Ventile in starkem Mafe abhiingig ist, so muf fiir sofortige Beseitigung des
Schadens durch Nachschleifen der Ventile gesorgt werden. Man nimmt zu
diesem Zwecke den Zylinderdeckel ab, was mit besonderer Vorsicht zu
seschehen hat, damit die Dichtung zwischen Zylinderblock und Deckel
nicht verletzt wird. Zu gleicher Zeit lalit man durch den Ablaflhahn das
‘“"[-“‘“‘1' aus dem Kiihlsystem ab, um ein Eindringen des Wassers in den
Verbrennungsraum zu verhindern. Das Ausbauen der Ventile bereitet mit
Hilfe von Spezialwerkzeugen keine besonderen Schwierigkeiten, ist jedoch
in der Ausfithrung fir die einzelnen Motorentypen verschieden, so dabl aut
cine Darstellung des Vorganges an dieser Stelle verzichtet werden mul.
Zum Einschleifen des Ventils stellt man sich zunachst ein gutes Schleit-
mittel aus gemahlenem Glas und Motorendl her. 7ZweckmiBigerweise bringt
man eine kleine Menge beider Materialien auf einen Teller und fugt eine

Wenigkeit Petroleum hinzu, worauf man das Ganze zu einer diinnen Masse
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