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vider. Hinterachsen usw. usw. entstehen. All diese Einzelteile gehen dann
ie nach der Grofie der Produktion aut Karren oder Spezialtransportvor-
richtungen zur Montage. Wir kommen damit zu dem Teil der Automobil-
fabrikation, der auch fiir jeden Laien interessant ist. Hier sehen wir paral-
lel die Fertigstellung aller Einzelaggregate, die dann spater zum kompletten
Fahrgestell zusammengdefiigt werden. Die Montage findet, wieder abhangig

von der Serienhohe, auf Montagetischen, -Wagen oder Lauftbindern statt.

Bei der Fertigstellung auf Montagewaden finden wir schon wieder dic
cigentliche FlieRBarbeit, d. h. die Wagen durchlaufen eine Montagestralie, an

denen die einzelnen Arbeitsplitze stationenweise verteilt sind. Jeder Arbei-

ter hat an den Motoren immer nur L'iﬂij_tL' bestimmte l"\ilIl'lt.'.l"_h-;ll'ht’itt.‘ﬂ VOT-
zunehmen und dann wandert der Motor bereits zum nidchsten Arbeitsplatz.

Je grofler die Produktion, desto weniger Arbeiten hat jeder an den einzel-

nen Motoren auszufiihren. Die Montagestralie ist in der Regel so eingerich-

tet, dald in der Mitte die Motoren auf ihre Montagegestelle gefithrt werden

und von den Seiten gehen die an Werktischen vormontierten Einzelteile zu.

Einen solchen Montagewagen zeigt unser Bild 6. Auf dem rechten Wagen

der Abbildung ist das Motorgehause stabil und schwenkbar autgehangt, so

dal} alle Arbeiten ausgefithrt werden konnen. Auf dem linken Wagen be-

finden sich alle Teile des Motors, die nun nach und nach eingesetzt werden

(es ist das also noch keine FlieBarbeit in dem obengenannten Sinn). Im
nichsten Bild sehen wir die Getriecbemontage. Hier durchlauft der Montade-

wagen die Montagehalle und enthilt am Ende das vollig fertige Getriebe,

das von hier, ebenso wie der Motor, zum Einlaufstand geht. Alle Trieb-
werksteile und besonders der Motor miissen ja, ehe sie in das Fahrgestell
cingebaut werden, allein und zusammen einen Einlauf- und Bremsstand
passieren. Hier erfolgt auch eine sorgfiltige Abhorchung durch Spezia-

listen, da es nur so moglich ist, auch die kleinsten unnotigen Gerausche
testzustellen und ihre Ursachen zu beheben. Erst wenn die Triebwerksteile

vollig einwandfrei arbeiten, werden sie dem Hauptmontageband zugefihrt.
Unabhiingig von den Triebwerksteilen ist der Rahmenbau und die Vor-

montage der kleineren Aggregate wie Steue rund, Vorderachse, Bremsen usw.

Die einzelnen Rahmentriger werden meist von Spezialfabriken bezogen

Wir finden aber auch schon in einigen der bekannten deutschen Automo-
bilfabriken grofle Spezialpressen, die die einzelnen Rahmenteile driicken.

Vion hier gehen sie dann in die Nieterei zum Zusammenbau. Der nackte
Rahmen wird dann entweder sofort mit einem Schutzlack gespritzt, oder

er geht direkt in die Vormontage und wird dann erst nach dem Einbau der

| Federn, Achsen, usw. lackiert. Die Vormontage kann wieder auf Wagen
oder am Bande vorgenommen werden. Eine reine Bandmontage sechen wir in
Bild 7. Von diesem Band geht dann der Rahmen durch die Lackiererei
oder direkt in die Hauptmontage, die auch wieder auf Wagen, wie in der
Abbildung 8, oder auf dem Band stattfinden kann. Hier werden alle be-
sonders montierten Aggregate durch Spezialkrane oder Rollbahnen der
Hauptmontagestralle zugefihrt, und zwar immer an der Stelle, wo das
Fahrgestell gerade das betreffende Teil benotigt. So kann man bei einer
orofieren Serienfabrikation fast neben einem nackten Fahrgestell einher-
gechen und verfolgen, wie dies bei Durchlaufen der Hauptmontagebahn




