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wesentliche Rolle spielen, gehort die Kraftwagenbereifung. Diese richtig

fachmiannisch behandeln, heildt sparen.

Dic luftoefillte. elastische Gummibereitung ist so vielerlelr hohen Bean-
_-.,Tﬁ]-u.;;h“]}_r_:u:] ansdescetzr, thl”'l S1¢ CIner I.‘II-L'II'LI_L'i‘ItlH'I.;_E wWert L‘!“ﬁL‘]’IL'i’IH.

So selbstverstindlich es vielleicht erscheinen mag, kann ich es doch nicht
unterlassen. zunichst von der rein mechanischen Beanspruchung der Kratt-

wagenbereifung zu sprechen.

Gerade diese. ich mochte fast saden, clementarsten Regdeln ciner ge-
sunden Behandlung der Gummireifen werden so hiutic millachtet. Wer es
schon sah., wie mancher Kraftfahrer um die Ecken fegt, dald der Gummi aut
den Ridern regelrecht pfeitt, oder wenn man Bremsen sicht, dald die Reifen
unter dieser MiBBhandlung stohnen, dem bleibt das Herz stehen, Die Fahr-
kunst verlangt cben auch Riucksicht aut die Reiten. Ist es wirklich notig zu
betonen, dald Gummi und Leinwand eine viel geringere Festigkeit haben
als Stahl und Eisen? Fast scheint es so. Das ubermaldig scharte Antahren,
das plotzliche Bremsen, das Streifen der Bordkanten, das Fahren durch
Schlaglocher, tiber zerstorende Gegenstande wie Stacheldraht und Glas-
scherben, Blechdosen und spitze Steine — alles dies sind die tuckischsten
Feinde der Kraftwagenbereifung. Man kann hiautig die Beobachtung machen,
dald manche, sogar altere Fahrer, mit konstanter Bosheit iber Gegenstande
auf der Fahrbahn fahren. Man kann m. E. nach nicht bei hoheren Ge-
schwindigkeiten, mit denen e¢in Kraftwagen mitunter fahrt, so schnell er-
kennen, ob der Gegenstand cin vollstandig harmloser ist oder nicht wviel-
leicht einer, der darauf wartet, dem sowieso angestrengten Reifen eine ticle
Wunde zu schlagen. Selbstverstandlich verstche ich unter hoherer Ge-
schwindigkeit eine solche, bei der ohne Gefahr ¢in Ausweichen vor der-
artigen Gegenstanden noch moglich ist. Eine besondere Untugend in der
Fahrweise mancher Fahrer halte ich noch fur erwahnenswert: Das Fahren
aut den Schienen der Strallenbahn. Die oftmals scharfen Kanten der
cisernen Schienen sind Gummifresser, daher gehe man ihnen aus dem
Wege. Uber die Untugend vollstindig sinnloser und iiberfliussiger UUber-
beanspruchung glaube ich mich nicht linger auslassen zu missen, sie ist
wie desagt, eigentlich eine Selbstverstandlichkeit.

Ein weit wichtigerer Punkt und meiner Meinung nach sogar der wichtigste
der sachgemifien Reifenpflege ist der Druck. Der Luftdruck im Innern der
Bereifung — das sei jedem Autofahrer ans Herz gelegt, steht in der
Beachtung an erster Stelle! Der Vergaser verlangt zur wirtschattlichen
Fahrt die richtige Einstellung, das Motortricbwerk seine richtige Olmenge
— der Reifen verlangt, um wirtschaftlich in der Abnutzung zu scin, den
richtigen Luftdruck! Und wie grold soll dieser secin? Diese Frage ist nur
durch Gegenfragen zu beantworten. Welche Reifengrofie und Art sicht dic
Fabrik fiur den betreffenden Wagen vor? Wieviel wiegt der Wagen? Ist
Sommer oder Winter? Wie grofd ist die durchschnittliche Belastung des
Wagens? Die Reifenfabriken geben in Tabellenform, wie ich nachstehend
cin Beispiel gebe, genaue Angaben iiber den vorschriftsmaligen Luftdruck.
Diese Werte sind das Ergebnis langer Versuche. |
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