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um nicht als Insasse ubermaldig durchruttelt zu werden, die Fahrgeschwin-
digkeit vermindert. Dicse Tatsache war es in erster Linie, die zur Schatfung
des Ballonreifen fuhrte. Der Niederdruckreiten, wie der Ballonreiten auch
oft genannt wird, soll sich den kleinen Bergen und Tilern auf der Stralie
anpassen, so dald trotz grolier Fahrdeschwindigkeit das Fahren zum Genulfs
wird. Dald der Wagen durch Abfangen der Stolie mehr geschont wird, ist
naturlich auch als Vorteil anzusehen.

So unterschiedlich die beiden Reifenarten sind, eins haben sie jedoch
gemein: Die Behandlung! d. h. richtige und sachgemalie Behandlung, und
dazu gehort in erster Linie Beachtung des vorschriftsmaligen Luftdrucks.
Um diesen kontrollieren zu konnen. braucht man naturlich ein Manometer.
Dicses kleine Pruftmanometer ist das unentbehrlichste Instrument fur die
Bereifung, Nach Abschrauben der Ventilstaubkappen kann jederzeit der
LLuftdruck gemessen werden, und dieses sollte so hiaufig wie moglich ge-
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schehen, Jeder Fahrer ist gewohnt, hautig den Olstand in dem Motor zu
kontrollieren, warum soll dann die Luftbereifung stiefmutterlich behandelt
werden? Der Reifen beantwortet dies sonst mit frithzeitiger Abnutzung.

Nach diesem luftigen” Kapitel, das ich als das wichtigste absichtlich
langer streifte, komme ich nun zu weiteren schidlichen, inneren und
aulieren Einflissen, denen man zur Schonung des Gummis unbedingt Be-
achtung schenken sollte. Da sind es vor allem zwei bittere Feinde, die der
Gummibereifung die Lebensdauer zu kiirzen bestrebt sind: Das Sonnen-
licht und das Ol! Man wird im Sommer nicht selten Wagen mit weild ge-
strichenen Gummireifen sehen kinnen. Dem Laien zwingt es ein Licheln
ab, da es so aussicht, als wollte der Fahrer des Wadens diesem ein be-
sonders auffilliges und rassiges Ausschen geben, und man drgert sich sogar,
dafl der Fahrer nicht mehr sorgtalt aut das Anmalen seiner Reifen ver-
wendete, Dald mit diesem weillen Anstrich jedoch eine Schutzmalinahme
geden Sonnenbestrahlung bezweckt wird, weill der lichelnde Laie nicht.
Das ist kein weiller Olfarbenanstrich, sondern zur Riickstrahlung des
heilien Sonnenlichts sind die Reifen mit einer unschidlichen Tonfarbe ver-
schen: Es ist der Sommersonnenhut des Gummireifens! Den schidlichen
Linflul auf den Gummi iibt also ubermaliige Warme, die aut die Dauer
H.'.“'rm"txtmi wirkt, aus. Aus diesem Grunde sollte man auch nach eciner
lingeren Fahrt mit dem Wegen dem durch innere und iufiere Reibung er-
hitzten Reifen Beachtung und Behandlung zuteil werden lassen. Man lasse
vor allen Dingen bei lingerem Aufenthalt den Wagen nicht der Sonne aus-
e stehen, sondern stelle ihn in den Schatten. Kurz nach dem Anhalten
“'“I'EI man ferner die Beobachtung machen konnen. dafl im Stillstand die
}I{””““ sich langsam erwirmen. Die lLrklarung hierfir ist nicht schwer. Der
l'jl_I_""'"“I'*' Wagen sorgt durch Ventilation der Radspeichen fur eine gute
h%lhlung und Abfuhr der Wirme aus den Reifen. die beim Anhalten des
‘h\*‘u;ﬂruru:-: naturlich aufhort. Es tritt cine Warmestauung cin. Wenn man den

= eicht viele Kilometer Laufstrecke.
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III“ gleicher Weise wie die Wiirme zermiirbt Ol die Reifen. Man achte
daher vor alle At T \ | . 3
er vor allem darauf, dal die GaragenfuBBboden rein von 1 gehalten
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