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cinander lagert, immer einige Leisten zwischen die Reifen. Auch dic
Schlauche lege man, und zwar ctwas aufgepumpt, flach aut den Boden. Das
Authingen an cinen Nagel in der Wand ist durchaus zu verwerfen,

Wenn man seinen Wagen lingere Zeit auller Betrieb setzt, denke man
auch an die Bereitung. Wenn man nicht das beste Mittel zur Schonung an-
wenden will, d. h. die Reifen abzichen und sie lagern, wie ich eben be-
schrieb, so sorge man wenigstens dafur, dald der Wagen mit seinem Gewicht
nicht standig ¢in und dieselbe Stelle der Reifen belastet: man andere von
Zeit zu Zeit den Standpunkt, oder besser noch, man winde den Wagden
hoch und lasse thn auf zwei breiten Holzklotzen, die man unter die Vorder-
und Hinterachse stellt, schweben.,

Als Abschluld meiner Ausfihrundgen mochte ich noch einige praktische
Winke beim Fahren mit Bezug auf die Bereifung sagen.

Lin guter Reifen soll sich bei Beachtung aller Vorsichtsmaliregeln am
ganzen Umtbang ganz  gleichmaldic abnutzen, Vor Nagelpannen und
Schnitten im Gummi ist man zwar nic geschiitzt, dafiir kann auch die beste
Gummitabrik keine Garantie leisten. Aber man achte auf guten itz der
Felge auf dem Rade und Rundlaufen der Rider. Ganz abgesehen davon,
dald so ein Hin- und Herschwanken des schiefen Rades unschon wirkt, vor
allem: der Reifen lauft cinseitig ab. Ferner diirfte auch bekannt sein, dald
beispiclsweise die Vorderrader vielfach auf Sturz stehen. Damit bezeichnet
man cin von der Fabrik beabsichtigtes Schiefstellen der Rider, dergestalt,
dafi dic Rider zur leichteren Lenkbarkeit an der Fahrbahn enger zZusams-
menstehen als oben. Dadurch miissen die Vorderradreifen sich an der
auberen Scite mchr abnutzen. Es empfichlt sich daher, die Reifen der
Vorderrider nach einiger Zeit mit denen der senkrecht stehenden Hinter-
riader zu wechseln.,

Luftverlust in der Bereifung withrend der Fahrt, sei sie langsam oder
plotzlich, ist eine Erscheinungd, auf die ein Fahrer jederzeit gefal’t sein muls.
Als oberster Grundsatz, das sei auch hier nochmals wiederholt. gilt: Keinen
Meter ohne Luft fahren! Langsamer Luftverlust in cinem Vorderreifen
macht sich durch Behinderung in der Wagenlenkung bemerkbar, die
Lenkung zieht einscitig. Plotzliches Platzen eines Reifens kann gefahrvo!l
sein. Wenngleich man das Lenkrad beim Fahren nichi krampthaft be-
dienen soll, sofortige Griffbereitschaft ist in einem solchen Augenblick
unbedingtes Erfordernis.

Luftverlust im Hinterradreifen ist in den wenigsten Fallen gefahrlich.
Mcist merkt man langsames Nachlassen des Luftdruckes an schlechter
Durchzugskraft des Motors. und wenn die Lutt ganz entwichen ist, ohne es
vorzeitig gemerkt zu haben, am holprigen Fahren. Man fihrt auf der
cisernen Felge. Es heildt sofort anhalten und Reifen wechseln, was bei den
heute nur noch gebriauchlichen, abnehmbaren Feloen oder Riadern die Arbeit
weniger Minuten ist, |

In grofien Ziigen glaube ich hicrmit alles Wesentliche der sachgemalien
HL-h;lmilunu gesagt zu haben. Wer scinen cigenen Wagden fahrt, und sei es
iiiiIL'Ill nur emn kleiner, wer neben allen anderen Nebenausgaben auch dic
1"illj'l‘t..'_'[flll‘|_£_f aus cigener Tasche bezahlen mufl, der wird sicherlich schon
h;luliu_f.linr-. Getiih]l gehabt haben: wic lange mogen die teuren Reifen halten
[.]';rllj dieses | wie lange" sogar recht lange sein kann. liegt nicht zuletzt am
\:1 i.J"‘?j'H]hL"Hi”_t” selbst. Die vielfachen Klagen iiber zu kurze Lautdauer de:
|\.IL|’ru|1 st leider noch zu sehr eine Folge schonungsloser Behandlung, durch
die man letzten Endes doch nur sich selbst schidiot.




