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vertreten hat, dal} die Eigenschaft der HauptverkehrsstraBe durch Stralen-

bahnverkehr begriindet werden kann, so steht dem entgegen, da} einerseits

zur Entlastung der Hauptstrafien der StraBenbahnverkehr mehr und mehr
durch Nebenstralien geleitet wird, dald andererseits Gleise sich in Strallen
betinden, in denen der Strallenbahnverkehr stillgelegt ist. Soviel ist sicher.
dal} ausschlaggebend nicht die Breite der Stralle. sondern thre Ver-
Kehrsstarke ist. Das von der Rechtsprechung hervorgehobene Merk-
mal, dal} eine der Strallen den Durchgangsverkehr zwischen wichtigen Ver.
Kehrspunkten vermittelt, wihrend die andere zu verkehrsarmen Ortsteilen
tithrt, ist in der Verkehrspraxis nicht verwendbar.

Nun hat man angeregt, die Polizeibehdrden sollten durch ortliche Vor-
schriften bestimmen, welche Straflen sie als Hauptverkehrswege im Sinne
der Regelung des Vorfahrtrechtes angeschen wissen wollen. Eine derartige
polizeiliche Malinahme wiirde jedoch die Gerichte nicht binden, und darum
auch den Kraftfahrer der Verpflichtung zu selbstindiger Priifung nicht
entheben. Wie z. B. hinsichtlich der Entscheidung der Frage, ob ein ,.ge-
schlossener™ Ortsteil vorliegt, die Gerichte an polizeiliche Auskiinfte nicht
gebunden sind, wie die Auslegung des fiir die Zustandigkeit bei Strallen-
sperrungen wichtigen Begriffes ,Durchgangsverkehr” den Gerichten zu-
steht und nicht durch Austihrungsverordnungen auf andere Behorden iiber-
tragen werden Kann, so kann auch ein Hauptverkehrsweg zum solchen nicht
durch polizeiliche Anordnung gemacht werden: die Entscheidung der Frage,
ob die erforderlichen Begriffsmerkmale im Einzelfalle gegeben sind, liegt
vielinehr in den Hinden der Gerichte. Es ist daher unzutrettend, wenn eine
neucre kntscheidung des Kammergerichts (6. 2. 28, 3. S. 445/27) der Ein-
teilung der Berliner Strafien in Verkehrsstralien erster und zweiter Ordnung
entscheidende Bedeutung fiir die Beurteilung des Verhiltnisses von Haupt-
verkehrsstrallen zu Seitenstrallen im Sinne des Vorfahrtrechtes beilegt. Der
Auffassung des Kammergerichts ist entgegenzuhalten, dalR die Bewertung
der Verkehrsstrallen erster und zweiter Ordnung nur fiir sie allein ohne Be-
ziehung auf andere Straflen gilt, wihrend die wHauptverkehrswege' im Sinne
des Vorfahrtrechts in Bezichung zu woeitenweden™ gesetzt sind. Es kann
daher unter Umstiinden eine Strafle mit Riicksicht auf ihre Verkehrsstirke
zur Verkehrsstrafle erster oder zweiter Ordnung erkliart sein, aber im Ver-
hiltnis zu einer anderen Strafle — mag diese nun ebenfalls Verkehrsstrafie
erster oder zweiter Ordnung sein — als,,Seitenweg" erscheinen. Das Kammer-
gericht will mit seiner Auffassung ,einem erheblichen praktischen Bedurf-
nisse entgegenkommen®, da der Kraftfahrer, wenn man die Umstinde des
Einzelfalles zugrundelegen wolle, nie wissen konne. wie spiter die Ent-
scheidung ausfallen werde. Einen wirklichen Ausweg aus diesem Dilemma
bildet aber nur eine Anderung des Gesetzes. 5

Finer Erganzung der reichsgesetzlichen Vorschrift durch den Zusatz.
dafd als Iqupt"ﬁ{:rk{‘hl‘!ﬁ‘.‘ftj_!{' di{:junigcn Wege anzusehen sind, die in irgend
ciner Weise als solche gekennzeichnet sind, diirften angesichts der grofien
Ausdehnung des StraBennetzes und der unter Umstinden wechselnden
1'#_-"L'rk::]lrshcdcutunﬂ technische Schwierigkeiten entdedgenstehen. Bertick-
sichtigt man, dafB die gegenwirtige Regelung die Forderung des flieBenden
Verkehrs bezweckt, der die Durchgangsstrafien neben der Eisenbahn zum
I'riger des frither fast ausschliefflich von dieser bewiltisten Verkehrs
gemacht hat, so erscheint es angebracht diese Regelung auf den Verkcehr
aulierhalb geschlossener Ortsteile zu beschrinken. Hier allein werden Ge-
gensatze Hu-'i:-'._chun verschiedenen Wegearten vorkommen, wie sie innerhalb
von Ortschaften kaum denkbar sind. Insbesondere in Stidten erfordert
d,“i' Priifung der Frage, ob einer Strafie gegenuber der sie kreuzenden der
("h“mkt” “]”_Himpt‘f'ﬂfk‘-?]”ﬁ\‘fﬂ,!-? zukommt, die Kenntnis so vieler Einzel-
heiten, dal} sie vom Kraftfahrer nicht mit der durch dic Verkehrslage
debotenen Schnelligkeit entschieden werden kann. Fur geschlossene Orts.
teile sollte man daher zu der fritheren Regelung, wonach das von rechts
Kommende Fahrzeug die Vorfahrt hat, zuruckkehren. Nur diese Regelung
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