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Die deutsche Automobilindustrie ist erst verhaltnismaBig spit zum Bau
von Achtzylindermotoren ubergegangen. Die Notwendigkeit, mit
beschrinkten Mitteln, aber mit um so groberer Kraftanstrengung den kon
struktiven Vorsprung der Amerikaner einzuholen, zwang den deutschen
Fabrikanten, zunichst dem Sechszylinder seine Aufmerksamkeit ZUZUuwen
den. Dall wir heute auf diesem Gebiet wieder an der Spitze der inter.
nationalen Automobilbaukunst marschieren, ist genugsam bekannt, Den
crsten deutschen Achtzylinder brachte vor cinigen Jahren Hansa-L ovd her-
aus, ¢s war dies eine nach italienischen Konstruktionsprinzipien entworfenc
20/100 PS-Maschine (3,2 Liter), die Jetzt mit dem Schnellganggetriche wilay
bach™ geliefert wird. Den grofiten Ertolg hatten bisher die Horch-Werke,
dic unter Ausschaltung des Sechszylinders sofort von der Vier. zur Acht-
zylindermaschine tibergingen, um diese im Verlaufe weniger Jahre als ein
zigen Fabrikationstyp zu einem wahrhaft vollendeten, auch international
anerkannten und gewiirdigten Gebilde zu vervollkommnen. Der auf 4 Liter
(ca. 80 PS) verstirkte Horch-Achtzylinder ist heute der fuhrende, deutsche
Wagen dieser Bauart und |

1at sich einen Vorsprung gesichert. den cinzu
holen dic anderen prominenten Fabriken nicht verabsiaumen diirfen. Wenn
die Daimler-Benz A.-G. erst im Oktober dieses

Jahres auf dem Pariser
Salon ihren 4,6 Liter 18/80 PS-Mercedes Benz-Achtzylinder erstmalig vor die
Offentlichkeit brachte. um mit diesem Modell gleichzeitiv eine Sensation
ungewohnlicher Art zu bieten, so hatte sie sicherlich ihre guten Griinde. Es
ist bekannt, daf dieser Achtzylinder bereits seit zwei Jahren erprobt ist und
dald er aus dem Rennmodell des Monzawagens zum kraftigen Tourenmotor
tur den praktischen Gebrauch entwickelt wurde. Auch dieses Fahrzeug ver-
dient mit Recht die Bezeichnung einer durchaus abgeschlossenen Konstruk
tion, es wurde auf dem Nirburgring in dreizehn Fahrtagen einer scharfen
Pritung von 20 000 km mit einer !)urc]wchnittH_uL-r-'.dm'iluii_LIL'rit von 64,5 km
unterzogen, die hrrilhInI::u !{::l‘n‘:f;lhrvr Laracciola und Walb j;{_ut:;n ihn tber
dic Alpenpidsse, mit Stolz fiihrt er die I'vpenbezeichnung |, Niirburg®,
[}it_' Htlrr\‘.'-..'r-u'l._'l‘l-:r mit ihrer '[‘r;uiitiun eines iII'L'“iij_jjiHlFif_‘L‘T] Automobil
baues waren nicht nur die ersten, die den deutschen Sechszvlinder bauten.
ste gehoren in der gleichen Weise zu den Pionieren des Achtzvlindermotors
inncrhalb unserer heimatlichen Grenzen. Der 14 U PS-Stoewer-Achtzylinder
st in diesem Jahre wiederholt gelegentlich der Wettbewerbsfahrten in den
Alpen in Erscheinung getreten. Der tormenschone Wagen mit dem archi-
tektonisch edel gebauten Niihler kostet — und dies bedeutet eine Spitzen-
leistung der deutschen Industrie — einschlieB8lich der hocheleganten, sichen
sitzigen Limousine nur M. 12000 —. Daneben baut Stoewer noch einen
kleineren Achtzylinderwagen von 8/45 PS. Die Hansa-Werke in Varel i. O.
sind andere Wege gegangen. Diese Fabrik rechnet in Deutschland zu den
cigentlichen Schopfern des Kleinautos vergangener Jahre. Die Selbstent-
wicklung ganz neuer Motortypen, die viel Zeit und noch mehr Geld kostet,
kommt fiir ein mittleres Werk, das mit einer ausgerciften Bauart schnell
zur Hand sein mufd, um Konkurrenzfihig zu sein, nicht in Frage. Aus dieser
Erwigung heraus, die vom technischen und wirtschaftlichen Standpunkt aus
bestimmt zu billigen ist, verwendet Hansa den bertthmten, amerikanischen
Continental-Motor, der taglich in 4000—5000 Exemplaren hergestellt wird.
Der leichteste Achtzylinderwagen der Welt mit einem Gewicht von ca.
1500 kg ist der Adler Standard ,,.8%, der gleichfalls bereits in vielen Exem-
plaren geliefert wurde und tuber den aulerordentlich
seitens der verwohnten Automobilisten aus Kreisen d
industrie vorliegen. Die .

gunstige Urteile
er deutschen Grold-
Adler-Werke haben fiir diesen Wagen die Stirke
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