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Ersatz fiir den Kolbenmotor ist der niachste Weg, dem sich allerdings wohl
heute noch uniiberwindlich erscheinende Hemmnisse entgedenstellen. Was
Graf bezweckt, kann man auch mit dem Normalmotor erreichen, wenn
dieser so stark ist, dald er allen Anforderunden genugt und auch in hohen
Steigungen des Schaltmechanismus kaum bedarf. Man denke hierbei an
den 120-PS-Mavbachwagen.

Noch andere Fragen, die der Losung harren, sind aufzuwerten. Wie steht
¢s mit der Weiterentwicklung des Zweitaktmotors, der sich das
Gebiet des Motorradbaues bereits in weitem Mafle erschlossen hat? Secine
Vorteile liegen in der groBien Einfachheit der Konstruktion durch den Fort-
fall aller empfindlichen Steuerungsorgane und in seinem gleichformiden
Drehmoment dem Viertaktmotor gegeniiber, dessen vier Impulse wahrend
zweier Umdrehungen der Kurbelwelle erfolgen. Nachteilig beim Zweitakt-
motor ist allerdings sein schlechterer Wirkungsgrad. Einen Ausweg er-
schlieft der Zweitaktmotor mit Uberladung, wie ihn beispiclsweise Zoller
entworfen hat. Wo bleibt der Sehwerolmotor? Dall die Verwen-
dung von Rohdlen ein reiches Arbeitsfeld fiir den Konstrukteur bietet und
dafd hier Uberraschungen erwartet werden diirfen, steht aufier Frage. Dic
nicht unwesentliche Ersparnis an Betriebsstoff gegentiber den Benzin- bzw
Benzolmotoren. die tatsichlich vorhanden ist, das Fehlen der Hilfsapparatc
fiir die Magnet- oder Batterieziindung infolge der Selbstziindung sollten
cigentlich dafiir sprechen, dal® man dieser Kraftmaschine eine weitere Auf-
merksamkeit zuwendet. Nachdem in Deutschland M. A. M. und die Daim-
ler-Benz-A.-(G. den Schwerdlmotor fiir ihre Lastwagen bereits mit grolb-
tem Nutzen fur deren Besitzer verwendet haben, hort man aus England
von gelungenen Experimenten der Automobilfabrik Sunbeam.

Die Kunst des Fahrens war einst gleichbedeutend mit dem verstandnis-
vollen Einleben in das Geheimnis des Zahnradsystems im Getricbegehausc
und verlangte personliche Geschicklichkeit. Das standige Schalten, dieser
Schrecken fiir jeden Anfinger ebenso wie oft auch fur den ilteren Fahrer
ist allerdings durch den modernen, reichlich dimensionicrten Sechs- und
Achtzylinder-Motor von grofier Leistung bei niederer Tourenzahl aut ein
MindestmaBl herabgesetzt worden; denn er ermoglicht es, dald alle Fahr-
erfordernisse — vom FuBgingertempo zur Hochstgeschwindigkeit I
direckten Gang, d. h. ohne Schaltwechsel, erfiillt werden. Aber immer noch
ist die Schwierigkeit des geriduschlosen Schaltens bei grolien Geschwindig-
keiten infolge der hoheren Umfangsgeschwindigkeiten der Zahnrader ge-
blieben. Dies macht sich besonders unangenchm bemerkbar beim Zuruck-
gehen auf den zweiten Hochstgang des Schubradgetriebes (beim  vier-
stufigem Getriebe der dritten), der bei Steigungen und zur Beschleunigung,
2. B. beim Uberholen eines anderen, annahernd gleich schnellen Wagens
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