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Seiten Widerspruchen gegen diese selbstverstandliche Normung, weil die
Automobilwerke be |L1]‘L|'I1IL‘I1. dal} die Verwendung ein und derselben
Karosserietype ihren Fabrikaten das duliere charakteristische Merkmal der
1'i{.,l.'lhl]t nimmt. Da sich die Anschaffung der erforderlichen Pressen fir
nur eine einzige Type in Deutschland auf undefihr eine Million Reichsmark
belauft, so ist es sclbstverstandlich, dal’® mit einem ofteren Wechsel der
Karosserie-Form nicht gerechnet werden darf. Amerika, das ganz andere
Absatzmoglichkeiten fur .-.r;im Karosserien hat, ist hierdurch in die sliiek-
liche Lage gekommen, heute die Karosserie-Mode vorschreiben zu kénnen.
weil es wohl imstande ist, seine Pressen nach nicht allzu langer, gut absch-
barer Zeit durch andere fiir neuere Karosseriegewandungen zu ersetzen.

Man sagt den vorher beschriebenen beiden Karosseriearten nach, daf® sie
eine uble Beigabe besitzen: sie drohnen. Dieses Drohnen ist zwar nicht sehr
laut, immerhin bildet der ganze Oberbau einen resonanzhohlen Raum, der
ein leichtes, aber standiges Gerausch verursacht. Um diesem Ubelstand Jh
zuhelten und um gleichzeitig die Elastizitat und Anschmiegefahigkeit «
Aufbauten wesentlich zu vergrofiern, hat man in den Vereinigten ""rt-_l.ltLi‘t
cine Neuerung geschaffen und zwar dadurch, dafd man nicht mehr Metall
aut Metall zusammenschweil’t, sondern die Paflkanten nach ganz be.
stimmten Formen falzt. In die entstehenden Hohlraume werden Gummi
bander eingeprefdt, erst dann werden die einzelnen Teile mechanisch mit
einander verbunden.

Von diesen klangstumpfen Karosserien fithrt der niachste Schritt zu der
volliggerauschlosen Weymann-Karosserie. Die erste ein-
schneidende Umwandlung war bei dieser Bauart die Verbindung der Sitz-
plitze mit dem Untergestell selbst, entgegen der bisher iiblichen Befesti-
gung mit der Karosserie. Letzterer bleibt nur noch die Aufgabe vorbehal-
ten, den Insassen als schutzende Umhiullung gegen Regen, Wind, Staub und
Kilte zu dienen. Sie arbeitet daher nur noch mit ihrem Eigengewicht, das
so leicht wie moglich gehalten werden kann, weil die schidlichen Erschiitte-
rungen und die zerstorenden Stofde nicht mehr auf sie tbertragen werden.

Eine zweite umstiirzende Anderung entstammt der Erfahrung Weymanns
als des ehemaligen Flugzeugbauers. Die Weymann-Karosserie besteht nur
aus einem Gerippe, dessen leichte, viereckige Holzspanten keine starre Ver-
bindung auftweisen. Wo Bewegungen auftreten konnen, geben die elastischen
Verbindungen nach, und geriuschlos vollzieht sich die Anpassung an die
Unebenheiten der Strafle. Die be ruchtigten Liangsschweller der Karosserie,
dic das Wagengewicht erhohen und das leichte Federn des Untergestells
verhindern, sind verschwunden. Bei der Bauart nach Weymann werden aut
den Rahmen des Fahrgestells Querholzer geschraubt, die an beiden Seiten
das Untergestell uberragen und an deren Enden Liangstriager als seitliche
Begrenzung der Karosserie befestigt werden. Auch bei diesen Verbindungen
sind, wie uberall bei der Wevmann-Konstruktion, kleine Zwischenraume
belassen, um die Reibung der einzelnen Teile auszuschliefien.

An Stelle der ftesten Winde anderer Karosserien aus Holz oder Blech
wird das Gerippe der Weymann-Karosserie mit Zaponstoft umkleidet,
einem Produkt von auBergewéhnlicher Haltbarkeit, das im Aussehen dem
genarbten Leder gleicht. Auch hier ist der Grundgedanke der Leichtigkeit,
Elastizitit und der Geriuschlosigkeit gewahrt.

Trotz des durchschlagenden Irfnl;_u den die Weyvmann-Karosseric
namentlich auf dem Verwendungsgebiet fur Leichtkraftwagen von vorn
herein gehabt hat, konnten sich viele Automobilisten an das dulere Aus
sehen der mit Stoff bespannten Karosserie nicht gewohnen. Namentlich
nachdem die amerikanischen Wagden, wie wir bereits erwihnt haben, mit
ihren leuchtenden Nitrozelluloselacken auf dem Plan erschienen. Auf der
einen Seite wollte man auf die Leichtigkeit, Gerduschlosigkeit und Nach
giebigkeit der Weymann-Karosserie nicht verzichten, auf der anderen Seitc
verlangte man den in der Sonne funkelnden Glanz, den die Politur der
amerikanischen Stahlbleche hervorruft. Wevmann ist es gelungen, beide
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