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aller Welt der Mehr-
Alle Versuche, den
billigeren Zweitakter
an der Forderung
Betriebsstotiver-
Dement-
mit eincm

Dominierend ist heute in
zvlinder-Viertakt-Motor.
Viertakter durch den zwar
su ersctzen, scheiterten bisher
grofier Elastizitit, sparsamen
brauches und der Gerauschlosigkeit.
sprechend wurde der ncuc Hanomag

750 cem Vierzvlindermotor von 33 mm Bohrung

und mm Hub sausgestattet
Der Zvlinderblock mit Kurbelgehause 1st aus
cinem oStuck in Grauguld Belertigl, welches ver-

iy

moge seiner groleren Dichte und Harte gegen
tiber Leichtmetall schwinpungsfreien und ge-
riuschlosen Laut sicherstellt. Auliallend ist dic
robuste Ausfihrung der kurbelwelle, die seclhst
fur <«ineco starkeren Motor ausreichen wiirde.
Fs wurde in keiner Weise an solchen lTeilen ge-
spart die durch Schwingungen und Durchbie-
gungen Anlafl 2u Stérungen und ge rauschvollem
Cane cchben konnten. Ebenso autiallend ist die
lange Ausfihrung der Kolben

Fiir den Antrich der Nockenwelle haben ge-

riuschlos lautende schrigverzahnte Stirnrider,
davon das groBere aus Textil-Material, YVerwen-
dung gefunden. Von der Nockenwelle erfolgt der
Antrieh der Vertikalwelle fiir die Olpumpe und
den iber dem Zylinderkopt angebrachten, leicht

ruganglichen Bosch-Zindunterbrecher durch
Schraubenrader.

Der mit Luftfilter und einer besonders exakt
wirkenden Starterklappe ausgerustete o0 le x -

Vergaser ermoglicht ein Instandsectzen des kalten
Maotors selbst im Winter mit nur wenigen Um-

drehungen des Anlassers. Der mit Bendix-An.
trich versehene Bosch - Anlasser ist stark
genug gewahlt, um auch im Winter selbst bel
zihem ¢ dem Motor mit Sicherheit die zum

Anspringen erforderliche Drehzahl zu erteilen.
Bemerkenswert ist die Entliftung des Kurbel-
gehiiuses. Die sich entwickelnden Oldampte und
an den Kolben vorbeigelangenden Verbrennungs-
gase werden durch ein besonderes Ventilations-
rohr j||1:,!|_':-|1l:_|"'[:'t, wahrend die L}Ednmpru l.',il.'.!l..'].'l-
zeitig zur Avlinderschmierung ausgenutzt wer-
den. Auf diese Weise ist auch der geschlossene
Wagen frei von unangenchmen Gasgeriichen,
Die Aufhingung des Motors im Rahmen er-
folgt an drei Punkten in Fiberlagern, welche
eine Vibrations-Ubertragung des an sich in allen
Teilen sorgfiltig ausgewuchteten Motors ver-
hil‘ll.tr.'rli

Die aus erstklassigem Vergitungsmaterial ge-
reBte Vorderachse ist an zwei zuverlissigen
lalb-Elliptikfedern aufgehangt. Auf ecine kon-

struktionsverbilligung durch Anwendung von
Querfedern hat die TIu:mnm_u_ verzichtet. Ebenso
wird dic Hinterachse durch zwei lange und

weichfedernde Auslegerfedern mit dem Rahmen
verbunden. Eine besondere Drehmomentenstutze
iibertrigt die durch Antrich und Bremsen her-
vorgerufenen Krafte auf den Chassisrahmen

Die vorzigliche Abstimmung der Federeigen-
schwingungen bei Anwondung langer Federwege
bewirkt im Verein mit Stofldamptern angeneh-
mes, stofifreies Fahren, wie man es vordem fir

einen Kleinkraftwagen kaum FHir moglich ge-
halten hatte.

Die FuBbremse wirkt mechanisch und bremst
alle vier Rider. Geringe FuBkraft genugt, um

den Wagen auf kiirzeste Entfernung zum Halten
zu bringen. Die Wirkungsweise ist weich und
allmihlich. Die Handbremse wirkt auf beide
Hinterrider mittels besonderer Bremstrommel.

Der Antrieb der Hinterachse erfolgt von dem
iiber die Trockenscheibenkupplung angetriebe-
nen Dreiganggetricbe mittels ausbalancierter und
zentricrter Eohrwelle, Die Gummischeiben-ULie-
lenke bediirfen keiner Pflepe. Die Kegelrader
der Hinterachse sind spiralverzahnt und lauten
gerauschlos. Die Untersetzung betragt nor-
mal 1:59. '

Es bleibt noch zu erwihnen, daB die links be-

fitltllil:hlt Lenkung mittels Schnecke untersetzt
1st. Die Scheibenrader des Wagens sind  mit
ciner auffallend prof gewihlten Ballonreitung

= ’ = # a -
von 27x4 Zoll ausgeriistet. Ohne Zweilcl ist
die angenchme Fahreigenseneft des Wagens mit
% = i ” a -
auf diese grolle Reifendimension zurtickzufithren.

hittp:/icl

1deal ist ferner die Ausfihrung der Stahl-
blechkarosserie in Form eines zweiturigen, zwei-
sitzigen Cabriolets mit 134 Reservesitzen bzw.
griferen Gepiackraum, Tur und Fensterranmen
bleiben zum Zurtckschlagen des VYerdecks test
stehen, so daBb jedes klappernde Gerausch ver-
mieden wird, das normsl ausgchihrten Labrio-

lets leicht anhaftet. Aufklappen und Schlielien
des Verdecks erfolgt in Sekunden mit wenigen
Handgriften,

Die Linienfuhrung der Karosserie entspricht
der Mode und wirkt elegant. Lic Ausstattung
mit Zubehor ist reichlich und JlaBt nichts zu
winschen iibrig. So finden wir in dem Wagen
ein peschmackvoll aosgetuhries, beleuchtetes
Armaturenbrett mit Tachometer und Kilometer-

hontrollampe Iur die

Scheibenwischer und

Olkontrolleur und
Automatischer

zahler,
Lichtanlage

FA Fahrtrichtungsanzeiger vervollstandigen
g, &, die Ausrustang
Diec Fahreicenschaften sind fir einen klein

wagen verblutfend, Der erschutterungsfreie Laut

des Motors lillt einem die wirklich gefahrene
CGeschwindigkeit kaum zum BewubBisein kome-
men, Schalten, Kuppeéln und Bremsen gehen
spiclend leicht. Die Lenkung ist dulerst sicher

und ruhig. der Maotor sehr clastisch und be-

schleunigt in kiirzester feit von etwa 5 km bis
auf 75 km Stundenpeschwindigkeit im dirckten
Lang Fast alle normalen Steipungen werden
ohne Schalten genommen

Der Betriebsstoffverbrauch ist gering und be-
tragt nur etwa O Liter auf 100 km Fahrt in der

Ehene so dald der Inhalt des 20 Liter fassenden
Tanks fiir ber 300 km Fahrt langt. Die Olmulde

fafit 3.7 Liter, der Verbrauch Dbetrigt ectwa
14 Liter auf 100 km
Der Traum Opern. Sinfo-

iﬂht in Erfullung.
nien, Violin-Konzerte ungcktirzt und ohne
Unterbrechung im eigemen Heim zu horen durch
das neueste automatische Magazin , Electrola®™,
Modell W 2. das ohne Kaufzwang bei der Elec-
trola Gesellschaft m. b. H., Berlin W 8, Leipziger
StraBe 23, Berlin W 15, Kurturstendamm 35,
Frankfurt am Main, Goethestr. 3, Kdln a. Rh,,
Hohestr. 103 bercitwilligst vorgefuhrt wird.
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