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BRENNABOR

Besorgungen fiillen den Vormittag der Dame aus. Schnell ist die City erreichi

im eigenen Wagen, geschiitzt gegen die Unbilden der Witterung. Sei es im
schnittigen Cabriolet oder in der reprasentativen Limousine, stets wird der
Brennabor in seiner wundervollen Linienfithrung, der dezenten Farbténung
und der vornehm luxuridsen Ausstattung emen wiirdigen Rahmen abgeben

fiir die anspruchsvolle Dame von Welr

Unverbindliche Vorfiihrung der Wagen durch die
Werks = Filialen und die Brennabor= Vertretungen

GEBR. REICHSTEIN BRENNABOR-WERKE
BRANDENBURG (HAVEL)
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| DAS SCHONE
 DKW-CABRIOLET

nElegant — schén — rassig" so lautet einmiitig das
Urteil Uber das neue DKW-Cabriolet. Aber nicht nur die
duflere Form entspricht restlos den Anforderungen mo-
| derner Automobilkultur, sondern Motor, Getriebe, Diffe-
rentia!, Vierradbremse, Kiihlung, Federung usw., alles ist
nach den neuesten Erkenntnissen und Erfahrungen zeit-
gemaber Ingenieurkunst gebildet. Sie sitzen bequem
wie im Klubsessel und fahren sicher und schnell., Ge-
schmeidig nimmt die Querfederung alle StraBenstéBe in
sich auf. Der DKW-Wagen trigt Sie in jedem Geldnde
ruhig und sicher, es gibt keine Berge fiir einen DKW.
Machen Sie eine Probefahrt beim niachsten DKW-Auto-
mobil-Vertreter. Fordern Sie illustrierte Druckschriften.

Barpreise ab Werk

Offener Wagen 2285 Reichsmark
Cabriolet 2685 RM, Lieferwagen 2850 RM

12 Monate Kredit. Kleine Anzahlung. Niedrige Raten.

ZSCHOPAUER MOTORENWERKE
J. S. RASMUSSEN A.-G., ZSCHOPAU AZ Sa.
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OPEL 4PS isiderbeste Kleinwagen der

Welt! Die gewaltigen Einrichtungen der
Opelwerke sowieihrmustergtiltiges System
der fliekenden Fertigung geben die Ge-
wahr hochster technischer Vollkommen-
heiten.DieneuenModelle Opel 4PShaben
zahlreiche Verbesserungen erfahren. Be-
sonders hervorzuheben sind: Die Stei-
gerung der Motorkraft auf 20PS, die
reichere Ausstattung der Karos-
serie,dienacheinemneuenHer-
stellungsverfahren ver-

. fertigte bequemePolste-
rung, die schénen unbe-
grenzthaltbarenFarben

Zweisitzer 2300 RM
Viersitzer 2600 RM
Limousine 3200 RM

Preiie ab Werk ¢ 500—600 RM Anzahlunag.
Rest in langfristigen bequemen Raten.

Lassen Sie sich
den neuen OPEL
4 PS unverbindlich
vom nachsten Opel-

Vertreter vorfiihren.
ADAM OPEL/A.Gx
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von der Howosserie

Vil xﬁ] l I] c l I K ; ' C I] ner

_ Die grolite Anzahl der Automobilkaufer lafdt sich bei der Auswahl eines |
] Wagens tast ausschlielflich von den aulderen sowie den inneren Eigenschat- -
| ten der Karosserie leiten und trifft dementsprechend ihre Entscheidung. :

;' s ist daher fur den zukunttigen Automobilisten nicht ohne Vorteil,
" wenn er auch tiber die Materialien der heutigen gebriauchlichsten Karosse-
| ricn und deren Verarbeitung etwas ertihrt. | N

| Dic fortschrittliche Entwicklung des Automobilbaues, die zu der Schattung
! von Kraftwagen mit den besten Fahreigenschaften der heutigen Zeit
| fithrte, brachte es mit sich, dall man auch der Herstellung von Karosserien,
| die bis dahin eine Angelegenheit des handwerksmalligen Wagenbaues ge-
wesen war, oroldere Beachtung schenkte und daBB man mit der Zeit dazu
uberging, dieselben Arbeitsmethoden beim Karosseriebau zu verwenden,
. wie sie die groBten Automobil-Fabriken fiir den Chassisbau benutzen. In
der Wandlung der Ansichten uber die zweckmiBigsten Baustotfe fur diec
leichte, elastische und gerdauschlose Karosserie ist man heute noch nicht zu
| cinem abschlieBenden Ergebnis gekommen. Einig allein ist man sich tber |
die Tatsache, dald die nur aus Holz bestehende Karosserie keine LExistenz-
berechtigung mehr hat. Es gibt heute drei Gruppen von Karosserie-Fabri
kanten, die ihre Erzeugnisse als Massenfabrikate, teilweise in Millionen
von Exemplaren auf den Markt bringen und deren Fabrikationsprinzipien
sich in der Hauptsache durch die verschiedenartige Bespannung der Roh-
gerippe, also der Haut der Karosserie, unterscheiden. Die Fisher
Body Corporation. Sie arbeitet nach dem gemischten System der Holz- |
metall-Bauart. Thr Antipode ist die Ganzstahl-Karosserie, die ebenfalls in |
Amerika von Edward C. Budd secit dem Jahre 1912 in grofien Serien herge- |
stellt wird und die aus geprigtem und zusammengdeschweifitem Stahl be-
steht. Nach dicser Methode arbeitet in Deutschland das Ambi-Budd-Prel3-
werk in Berlin-Johannisthal, Die dritte Art der Karosserie-Herstellung ist
dic des elastischen, mit Stoff bespannten Holzgerippes nach dem System
des franzosischen Flugzeugbauers Weymann.

Bleiben wir zunichst bei der Fisherschen Holz- und Stahlblech-
Konstruktion. Die wichtigste und schwierigste Aufgabe fiir den Fabri-
kanten ist die richtise Wahl und Behandlung des Holzes. Dieses mul
00 Tage in der offenen Luft trocknen, ehe es in die T"I‘i]d._"-;i..‘l'lkLH'l‘H:['H.‘!'l‘l ge- |
langt. Wiirde man das Holz nach dem Zersigen sofort in diese Kammern |
bringen, so trite wihrend des Austrocknungs-Prozesses eine Entwertung
von mindestens 50 Prozent entweder durch Schwammigwerden oder a_lm'l..'h
Rillbildung ein. Bei richtiger Behandlung dagegen wird das _H::I;—:_ bis zu
cinem 50prozentigen Feuchtigkeitsgehalt ausgetrocknet. Dies ist  der [
niedrigste Grad, der ohne Gefihrdung der Holzqualitit erreichbar ist. |
Nach Verlassen der Trockenkammern wird das Holz gelagert und langsam |
abgekiihlt. Dadurch wird es wenig empfindlich gegen die vielen Tempera- |
turschwankungen, denen es im Laufe seiner Verarbeitung unterworten 1st.
Etwa 200 Holzteile werden ungefihr 1200 Arbeitsgingen unterworten,
wobei alle Nuten, Verzapfungen, Falze, Locher fiir Schrauben usw. aus- ’

|
|
|

g

schlieBBlich maschinell hergestellt werden. bevor das tur uinc'K;u'nnhuric
erforderliche Material in die Montagehalle zum Zwecke der Zusammen-
setzung des Holzrahmens wandert. Die aus etwa 1 mm starkem Stahlblech
gestanzten Verkleidungen der Karosserie werden in riesengrolien, hvdrau-
lischen oder mechanischen Pressen geformt. Diese haben cinen Druck
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Mathis-Wagen

mit Original=-Wevmann=Raraossceri

von viclen hundert Tonnen und
geben dem Blech eine ungewohn-
liche Gliatte und eine Form, die sich
genau der Karosserie anpalit. Jede
Pragung verlangt zwei Stempel, und
zwar ein Negativ, die Matrize, und
ein Positiv, die Patrize.
Beide Teile mussen haar-
schart ineinander passen
und durten sich beim Stan-
zen auch nicht um den
Bruchteil eines Millimeters
verschicben, Die Herstel-
lung der mit Stahl tiberzo-
gencen  Stempel  ertordert
grofie Sorgtalt und ist recht
langwicrig. Die Stahlver-
kleidungen, die mit diesen
Stempeln aus den  Stahl-
blechplatten gestanzt wer-
den, wandern in den nich-

pordnung der best atd

dus E..III'I',_;I_'-u[L” I =

tierten Sitze bei der i

Wevmann - Kurosserie -
I"l1|||;'||=--

Wacen)

sten  Arbeitsraum, wo sie |
autogen zusammengeschweildt und auf den fertigen Holzrahmen der I
Karosserie montiert werden. Nicht weniger als 44 getrennte Arbeitsginge

sind allein fiir die Befestigung der Stahlpaneele bei der Holz-Karosserie er-
torderlich, wahrend
das Ausstanzen etwa
125 wverschiedene
Pressungen und unge-
tahr 21 Quadratmeter

fesg

r
K
[

i 14 ' ’ '
so 'S 6 Cylinder, Steyr-Cabriolet
Wevmann Innenlenker, Type Confort
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Stahlblech erfordert. Insgesamt sind tur
die Herstellung ciner Karosserie bis zu
dem Augenblick, wo sie tur die Lackie-
rung und Innenausstattung freigegeben
wird, 1650 Arbeitsgange notig,

Aus diesen wenigen Zahlen ist ersicht-
lich., dafl} sich dic Holzstahlkarosserie nur
dann rentabel herstellen laldt, wenn ihre
Anfertigung in aullerordentlich grofiem
Malistabe erfolgen kann, — Die Roh-
karosserie gelangt weiter in die Schleife-
rei, wo samtliche Metallteile mit Schmir-
dgel nochmals nachgeglattet werden, Dicse
Bearbeitung des Stahlbleches ist unbe-
dingt erforderlich, um der Lackierung
cinen spiedelglatten Hochglanz zu ver-
leithen,

Besondere f"'mI'ILthllt verwendet Fisher
aut dic Durchbildung des Dachgestelles,
dessen Struktur aus Sparren und Spriegel
besteht. Um jede Moglichkeit
des Drohnens auszuschalten,
wird eine¢ Lage schalldampten-
der Watte, die zwischen zwei
Bahnen Rohleinen eingenaht
ist, aut das Dach gelegt. Aut
diese kommt dann der aulierc
Bezug aus haltbarem imprag-
nierten Stott.

Die heute allgemein ubliche,
aus  Amerika ubernommence
Arbeitstechnik des Lackierens
ist das ,,Duco-Verfahren™.
Als Hauptbestandteil haben
alle Autolacke Nitrozellulose,
und wenn man von der Lackic- s
rung einer Karosserie spricht, i T
so meint man damit ihren
Uberzug aus farbigem Zellu-
loid, das aufgespritzt wird.
Die groldte Arbeit erfordert das Herrichten
der Karosserie vor der Lackierung. Um alles
vorhandene Ol, Fett und Schmutz zu entter-
nen, werden die Metallteile zuerst mit einer
Saurclosung dereinigt und danach mit heiliem
Wasser abgericben. Dann wird die Karosse-
rie mit trockenen Lappen nachgewischt und
mit ciner HeilMuftdusche nachgetrocknet, um
hicrauf einen Trockenofen zu passieren, der
bei einer Dauertemperatur von 105 Grad
jede Feuchtigkeit verdunstet. Nach eciner
ersten Autlage von roter Mennige erhalt die
Karosscrie - im  ganzen vier Rohanstriche.
Jedesmal mulB3 sie 2% Stunden im Trocken-
ofen bleiben. Erst dann  bekommt  dic
Karosseric dic erste Lackierung, Ist diese
detrocknet, so wird die Karosserie vier- bis
sechsmal wicderum mit je einer Trockenzeit
lackicrt. Endlich wird sie mit Ol und Sand-

kabriolets

Form des Kellner-

neueste
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Lhe Filmschauspielerin Frl. Paddy Naismith, die auf der Automobilausstellung in sSouthport
cine besondere Auszeichnung fur den best ausgestatteten Wagen erhielt

papier solange abgeschliffen, bis jede Unebenheit, die durch den schnell
trocknenden Lack entsteht, beseitist und die Karosserie spiegelglatt ist.
Die letzte Arbeit ist das Polieren bzw. die Anbringung von Zierstreifen,
eine Arbeit, die nur mit der Hand vollzogen werden kann und daher sehr
geubte FFachleute erfordert.

Die Herstellung der Ganzstahl-Karosseric erfolgt nach den glei-
chen Fabrikationsgesetzen. Jeder Verfechter seiner Idee behauptet, daf
scine  Karosserie die groferen Vorteile hinsichtlich der Widerstands-
tahigkeit usw. aufzuweisen hat. Es ist noch nicht maoglich, in diesem Wider-
streit der Meinungen zu einem abschlieBenden Urteil zu kommen. Zweifel-
los hat das Fishersche System die dgrolfere Moglichkeit, der Karosserie
weiche, geschwungene Formen zu geben und das Auflere der Karosserie
selbst je mach der vorherrschenden Mode leichter und 6fter zu findern.
| Budd verwendet fiir die Karosserieteile seiner Ganzstahl-Karosserie Stahl-
bleche aus 0,8 mm dickem Stahl. Je nach der Grofle des Stiickes ist der
Druck in der Presse verschieden. Das ist notwendig, damit die aus 99.5 %
Reineisen bestehende duflere Haut durch den Prelivorgang keineswegs ver-
letzt wird. Auch diese Ganzstahl-Karosse-
rien konnen nur dann lohnend hergestellt
werden, wenn die erforderlichen Absatz-
zitfern, die wir iibrigens in Europa bisher
noch nicht
besitzen, vor-
handen sind.

Vorausset-
zung hierbei
ist, dald meh-
rere Fabriken
sich auf eine
Rahmenlinge
und Chassis-
: torm einigen.
Leider begeg-
nen wir in Deutschland
aut den wverschiedensten

Anordnung des

ruckwartigen Sitzes bei der
neéusten kellner- karosserie

. T

S




o e =
i

S

!
}

Seiten Widerspruchen gegen diese selbstverstandliche Normung, weil die
Automobilwerke be |L1]‘L|'I1IL‘I1. dal} die Verwendung ein und derselben
Karosserietype ihren Fabrikaten das duliere charakteristische Merkmal der
1'i{.,l.'lhl]t nimmt. Da sich die Anschaffung der erforderlichen Pressen fir
nur eine einzige Type in Deutschland auf undefihr eine Million Reichsmark
belauft, so ist es sclbstverstandlich, dal’® mit einem ofteren Wechsel der
Karosserie-Form nicht gerechnet werden darf. Amerika, das ganz andere
Absatzmoglichkeiten fur .-.r;im Karosserien hat, ist hierdurch in die sliiek-
liche Lage gekommen, heute die Karosserie-Mode vorschreiben zu kénnen.
weil es wohl imstande ist, seine Pressen nach nicht allzu langer, gut absch-
barer Zeit durch andere fiir neuere Karosseriegewandungen zu ersetzen.

Man sagt den vorher beschriebenen beiden Karosseriearten nach, daf® sie
eine uble Beigabe besitzen: sie drohnen. Dieses Drohnen ist zwar nicht sehr
laut, immerhin bildet der ganze Oberbau einen resonanzhohlen Raum, der
ein leichtes, aber standiges Gerausch verursacht. Um diesem Ubelstand Jh
zuhelten und um gleichzeitig die Elastizitat und Anschmiegefahigkeit «
Aufbauten wesentlich zu vergrofiern, hat man in den Vereinigten ""rt-_l.ltLi‘t
cine Neuerung geschaffen und zwar dadurch, dafd man nicht mehr Metall
aut Metall zusammenschweil’t, sondern die Paflkanten nach ganz be.
stimmten Formen falzt. In die entstehenden Hohlraume werden Gummi
bander eingeprefdt, erst dann werden die einzelnen Teile mechanisch mit
einander verbunden.

Von diesen klangstumpfen Karosserien fithrt der niachste Schritt zu der
volliggerauschlosen Weymann-Karosserie. Die erste ein-
schneidende Umwandlung war bei dieser Bauart die Verbindung der Sitz-
plitze mit dem Untergestell selbst, entgegen der bisher iiblichen Befesti-
gung mit der Karosserie. Letzterer bleibt nur noch die Aufgabe vorbehal-
ten, den Insassen als schutzende Umhiullung gegen Regen, Wind, Staub und
Kilte zu dienen. Sie arbeitet daher nur noch mit ihrem Eigengewicht, das
so leicht wie moglich gehalten werden kann, weil die schidlichen Erschiitte-
rungen und die zerstorenden Stofde nicht mehr auf sie tbertragen werden.

Eine zweite umstiirzende Anderung entstammt der Erfahrung Weymanns
als des ehemaligen Flugzeugbauers. Die Weymann-Karosserie besteht nur
aus einem Gerippe, dessen leichte, viereckige Holzspanten keine starre Ver-
bindung auftweisen. Wo Bewegungen auftreten konnen, geben die elastischen
Verbindungen nach, und geriuschlos vollzieht sich die Anpassung an die
Unebenheiten der Strafle. Die be ruchtigten Liangsschweller der Karosserie,
dic das Wagengewicht erhohen und das leichte Federn des Untergestells
verhindern, sind verschwunden. Bei der Bauart nach Weymann werden aut
den Rahmen des Fahrgestells Querholzer geschraubt, die an beiden Seiten
das Untergestell uberragen und an deren Enden Liangstriager als seitliche
Begrenzung der Karosserie befestigt werden. Auch bei diesen Verbindungen
sind, wie uberall bei der Wevmann-Konstruktion, kleine Zwischenraume
belassen, um die Reibung der einzelnen Teile auszuschliefien.

An Stelle der ftesten Winde anderer Karosserien aus Holz oder Blech
wird das Gerippe der Weymann-Karosserie mit Zaponstoft umkleidet,
einem Produkt von auBergewéhnlicher Haltbarkeit, das im Aussehen dem
genarbten Leder gleicht. Auch hier ist der Grundgedanke der Leichtigkeit,
Elastizitit und der Geriuschlosigkeit gewahrt.

Trotz des durchschlagenden Irfnl;_u den die Weyvmann-Karosseric
namentlich auf dem Verwendungsgebiet fur Leichtkraftwagen von vorn
herein gehabt hat, konnten sich viele Automobilisten an das dulere Aus
sehen der mit Stoff bespannten Karosserie nicht gewohnen. Namentlich
nachdem die amerikanischen Wagden, wie wir bereits erwihnt haben, mit
ihren leuchtenden Nitrozelluloselacken auf dem Plan erschienen. Auf der
einen Seite wollte man auf die Leichtigkeit, Gerduschlosigkeit und Nach
giebigkeit der Weymann-Karosserie nicht verzichten, auf der anderen Seitc
verlangte man den in der Sonne funkelnden Glanz, den die Politur der
amerikanischen Stahlbleche hervorruft. Wevmann ist es gelungen, beide
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,_______-

o GNivRREITAT
u CREVRT



Die bekannte Pariser Schauspiclerin Nadige Picard und

083

Lredensatze auszu-
gleichen. Seine Ka-
rosserien werden
heute mit einem
vollstandig glatten
Kunstlederbezug
bespannt, die au-
Berlich in  keiner
Weise von lackier-
ten Blechkarosse-
rien zu unterschei-
den sind. Mit die-
sem leichten, haar-
filzartigen, Ge-
rausch  ersticken-
dén Gewebe hat
Wevmann gewis-
sermalien den , wei-
chen Stahl" ge-
schatften, der fest
und  unzerstorbar
ist und der jedmog-
liche Farbe gestat-
tet, Himmelblau.
Flammendrot oder
Zartgrun, wie man
sie sich nur wun-
schen mag.

mit Eidechse

pusschilagen lassen

i gazo 40013
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Karneval im Auto und Auto im Karneval — Begriffe, dic manchem vielleicht nicht
so recht in den Kopf wollen! Der heitere Fasching und das in seiner aulieren Form
aus ZweckmibBigkeitsgrinden hervorgegangenc Auto mit seinem meist dunklen An-
strich? Aber beim Auto ist es wie bei allen Dingen, Es wird zu dem, was man daraus
macht, Bei den Festziigen der Faschingszeit sitzt Prinz Karneval auf hohem Thron
Der Thron steht auf einem Wagen. Der Wagen wurde — alte Uberlieferung verlangt
dies — von sechs oder acht groflen schweren dicken Pferden, meist Brauerpferden.
gezogen. Macht es sich nicht viel schoner und lusticer, wenn der Prinz in seinem
flotten Krattwagen dahergefahren kommt, iiber den sich e¢in Thronhimmel aus
Blumengirlanden wolbt und an dem in sinngemilier Weise die Embleme des Jubels,
des Frohsinns, der Narretei angebracht sind? Fort mit den alten Gebriuchen! Die
Zeit verlangt ihr Recht. Und das Auto ist das Zeichen unserer Zeit. Vielscitig, wie es
ist, hat es sich bereits den Fasching und seinen Erfordernissen angepalBt. Willig laft
es sich die buntfarbige Schellenkappe iiberstillpen. Kein Unfug, zu dem es nicht
bereit wire! Sein krifticer Unterbau vertrigt jeden Aufbau. Hier tragt es die Welt-
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Mitte: Autofahrt im Kar-
nevalkorso in den Stralien
von Madrid
Reohts: Lustauto et dem
harneval in Sudamerika

Zl"n-..'lr_..-' TN

derartices zu bieten?
Lribt ¢s wielleicht aut
der ganzen Welt einen
CINZioen *-un]l._|'ll'|| IIII.-:Il;.'l'-
il'-J:-I_'I' -.]L'r' _E_']-.'IL']'I I.EL'I'l
itz tur die karnevali-
stische Interimshraut
mit aur die Welt
briachte? Und nun sar
erst die Kihlerfigyr!
G 15T ._:'i.']‘:HlL.-"li -

-'.||~I||'I.!I_ ;':["”h].li_.l'!l._

085

kugel, dort auf der Plattform eines
Lastwagens steht ein Negerdorf, und
die Wilden haben Platz genug, um
ihre Kriegstanze aufzufuhren. Anders.
wo 1st e5 zur Sternwarte geworden.
Ein Riesen-Fernrohr ragt gegen den
Himmel. Dahinter sitzt der Stern-
deuter und weissagt jedem, der sie
vernchmen will, die Zukunft. In jeg-
licher Form und Gestalt tritt uns das
Auto im Karneval entgegen. Auch das
Motorrad ist vertreten, bei dem — es
ist Fasching! diec Motorbraut nicht
fehlen darf. Verliert man sie unter-
wegs, so wird man leicht eine andere
finden. Wir schreiben ja Fastnachts-
L!iL'HH.Ig_!! "'-.'H_'h.‘hu':-. I'h:rd vermaochte

Links: Autowagen im Festzug in Nizza
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Das Motorrad im l'.iht'hiil_._;hr'Uu

Laune zu versinnbildlichen. Der Phantasie sind keinerlei Schranken gesetzt. Das
sanze Tierreich, vom Ochsen und Esel angefangen, bis hinaut zu dem mit Recht so
geachteten kostbaren Rhinozeros, stehen als Embleme zur Verfiigung. Da kann man
so manches zart andeuten, bei anderem wieder deutlicher werden. Wer es verstehen
!-;\:1“, was gemeint ist, und es verstehen will, wird es schon verstehen. Aber in allen
Fillen: nichts fiir ungut! Es ist Karnevall Mit dem Tierreich ist diese Angelegenheit
durchaus nicht erschipft. Kein Ding, das nicht als Kiihlerfigur Verwendung finden
kinnte. sofern ihm nur symbolische Bedeutung innewohnt. Ein Korso aus Autos —
lift sich iiberhaupt ctwas Schineres, Gefilligeres, in seiner Gestaltung Mannig-
taltivgeres denken? Geht nach Mun-
chen, geht nach Nizza, geht an den
Rhein, geht irgend wohin, wo Prinz
Karneval sein Szepter schwingt, und
ihr werdet erstaunt sein. Diese Man-
nigfaltigkeit der Gedanken, die hier
sum Ausdruck kommen, dieser stan-
dige Wechsel der Ideen und des
Schmuckes. Da kommt ein ganzer
Wolkenkratzer angerollt. Man ver-
mutet kaum. daf ein Auto darunter
steckt. Und gleich darauf ein riesiger
Blumenstraul, der sich auf geheim-
nisvolle Weise dahinbewegt, und aus
dessen Bliiten hiibsche Midchenkopte
nicken. Gleichfalls ein Auto, das
fiir diesen Tag¢ zur Unkennbarkeit
maskiert wurde. Der eine Wagen ver-
schwindet unter bunten Bindern. Der
andere kommt ohne jeden Schmuck
daher. Aher trotzdem dient auch er
dem Dienst des lustigen FPrinzen.
Oben auf seinem Verdeck drehen sich
heitere Paare — man hat es einfach
zum Tanzboden gemacht. Wie muldte

Minchener Karnevals-Auto
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man sonst brillen, wenn man: vom Wagen aus
eine Rede an das versammelte Volk halten
wollte. Im Auto lafit sich ein Mikrophon
unterbringen, und auf ihm ldaft sich leicht ein
riesiger Lautsprecher befestigen. Hun-
derttausende konnen dann verneh-
men, was karnevalistischer Geist
ihnen zu offenbaren hat. Keine Idee,
kein guter Einfall, kein oliicklicher
Gedanke, zu dessen Verwirklichungo
nicht das Auto dienstwillic zur Ver-
tugung stunde. Es hat sich seinen
Platz im grofen Reiche des Prinzen

PDie Kuhlerfipur des 'essimisten

und des Hausfreundes
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Links: Im Kar-
neval dient das
Duchils Tanzhliche

Rechts: Heimkehr
vom Maskenball

Mitte: Katerfahrt

karneval erworben,
einen Ehrenplatz.
Der Fasching 15t
ohne das Auto uber-
haupt nicht mehr
denkbar. Darum ins
Auto und los, hin-
ein in den Trubel

- es ist ja Fasching!

Aom

Aschermittwoch-Morgen
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Nun waren ¢s hochstens noch zehn Kilometer bis nach Haus. Der Mond
schien so hell. dald man beinahe die Scheinwerfer ausmachen konnte, Der
dunkle Schatten am Horizont mulite schon der Wald sein und von dort
qus war die Chaussee gut. Ritschi kannte jeden Meter dieses Weges und
gab mehr Gas. 90 100 — 119
— zeiote der Tachometer. Ein
paar Hasen lieten uber den'Weg.
Der Wind sang in den Speichen,
es roch nach Erde und Wald.
Links und rechts standen die
lannen  wie eing schwarze
Wand. Jetzt kam die Kurve.
Einen Moment nahm Ritschi das
':\1.;,1'-1 WEeg, l].‘_ll]l‘. ',“il!_' g e lil:i-._'
Kurve, daljy die Reifen laut auf-
heulten. Noch einmal fuhr der
Wagen eine kurze Strecke P
1':[&]'.L|.|_="'~, I.Il;:l-’]” 1|i|,_'|“" Cr ilif"l AUs-
lauten, fuhr rechts in den Park.
Man horte den Motor nicht
1'|..[‘|r, nur -'.]L'r h1cs des 1"'-1\.!.&_'._":;:-.
knirschte leise, als der Wagen
vor das SchloB fuhr.

Wie tot lag das Haus da, kein
Fenster war erleuchtet. Ritschi
uberkam eine groflie Mutlosig-
keit, er blich im Wagden sitzen.
starrte zu den dunklen Fenstern
I'H':mm’r. Mit dieser Mi glichkeit
natte er nicht gerechnet, er hatte
bestimmt geglaubt, dafd sic noch
aut sein wurde, hatte die Treppe
nerautspringen und sie in die
Arme nehmen wollen., und alles
ware wicder gut gewesen, aber
nun? Das Personal wecken.

- nachts um vier Uhr? Er war
im Frack, — das war unmaoglich!

Uber den Baumen flimmerten
nur noch einzelne Sterne und im
Osten fing es an grau zu werden.

- Die ganze Fahrt war e¢in
Wahnsinn gewesen! Man war

g .';ﬂ'_a'. "
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avsdedgangen mit einer grolieren
]’;ll'l“{, hatte viel getanzt und
auch !_'L'T]'l.llllh.'._'ll. dann h'.llli.' o
Irmgard nach Hause gefahren,

wic eine Rasende hatte sie
thn gekulit. aber er war in
seinen Gedanken schon langst Wie tot lag das Haus da




Dann ging er, in die Wagendecke gehullt, zu den Ropgenpgarben ;

wo anders gewesen. Eine groBBe Sehnsucht hatte ihn ergriffen, kurz verab

schicdete er sich., und ohne sich umzuziechen war er losgetahren. In zwel
Stunden bin ich bei ihr, hatte er nur gedacht in zwei Stunden! Sie wurde 1
wach sein. er wollte sie in die Arme nehmen, mit aller Zartlichkeit, die er 1
fiir sie fiihlte, wollte mit ihr sprechen. Sie hatte ja recht, au fond, aber er |
war doch nun einmal so, nur weil er sic liebte, konnte er nicht crtragen, i |

wenn sie bose war, Ja er hatte es etwas toll getrieben, das war richtig, und
immer hatte sic nur gelichelt, bis eben vor acht Tagen diese Kleine Eiter
suchtsszene kam, und sie abfahren wollte. Das hatte ihn gereizt, er war
heftig geworden, hatte sie allein reisen lassen! Seitdem hatte er keine Nach
richt von ihr., war in der Stadt geblieben, hatte weiter gebummelt, um nicht
denken zu miissen. daB er im Unrecht war. Alles wollte er ihr sagen! Tau
send Worte voller Liebe hatte er schon gesagt, aut der Fahrt, fur sic be
stimmt. und nun war alles dunkel im Schloff. Zu dumm! Wie konnte er
il'“'-..'h n””'IL'I'IlTIL']'i, lhl[f‘" hiL' J'I“'L'h 30 H]'!ilt ;lllr eI "'.l.,-.'_-|1=||_iL"T" HLL“L[LE]T WAar S1€
tiberhaupt nicht hier? Thm wurde kalt bei dem Gedanken und er schob ihn
weit fort. Warum sollte er L'i}_‘L‘T"ITHL’h das I-'l.:l'“"*“rﬁll nicht wecken? Schliels-
lich war er doch der Herr des Hauses, aber dann wiirden die Hunde
anschlagen und sie aufwecken. Ritschi sah in den Autospiegel. Sein Gesicht
war grau und tiberndchtist im Dammern des Morgens. Nein, so konnte er
nicht zu ihr kommen, unmoglich! Aber wohin sollte er? Zuruck in die
Stadt? Ja, es gab keine andere Moglichkeit. Und drinnen im Haus schliet |
sie, seine Frau. |

Leise liecB er den Wagen an und fuhr durch den Park zuruck. bEr war
schrecklich miide, es war taghell jetzt, und nun sollte ¢r noch 120 Kilometer
zuriickfahren? Nein! Ritschi fuhr in einen Feldweg hinein. Vielleicht war

die kleine Jagdhiitte an den Fischteichen offen? Aber auch das war eine |
Enttiuschung! Die Hitte war verschlossen. Nicht funf Minuten konnte er |
mchr weiterfahren, er muldte schlaten, ganz egal wo. Langsam zog cr scinen |

Frack aus, hing ihn tiber die Windschutzscheibe und legte Kragen, Weste
und weifle Binde vorsichtig auf den Wagen. Dann ging er, in die Wagen
decke gehiillt, zu den Roggengarben und schlief ein paar Minuten spater

1 = i i .m
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schon test, wiahrend sein Frack hilflos im Morgenwind leise hin und her
pendelte.

Die Sonne brannte unbarmherzig heifd, als Ritschi erwachte. Wie spat
mochte es sein? Seine Uhr war stehen geblieben. Die Scheinwerfer des
Wagens brannten noch. Er erhob sich, machte das Licht aus, und warf
einen boshaften Blick auf seinen Frack. Was nun beginnen? Der Sonne nach
mulite es mindestens zwolt Uhr sein. Er konnte unmoglich mittags, im
I'rack, im Schlofd erscheinen, ohne sich vor dem Personal licherlich zu
machen und nach der Stadt zurtick, jetzt am Tage, — das war auch aus-
geschlossen. Dabei fuhlte er einen wahnsinnigen Hunger. Man miite zu-
erst einmal baden, dachte er. Aber es dauerte lange, bis er sich entschlof3
in den Teich zu springen.

Nachdem er sich von der Sonne hatte trocknen lassen, entnahm er dem
Auto-Necessaire einen Rasierapparat und rasierte sich nackend auf dem
Irittbrett stchend. Ein Blick in den Autospiegel befriedigte ihn. So, jetzt
sah er schon wieder menschlich aus. Wenn nur nicht der Hunger gewesen
ware, der sich nicht wegleugnen und nicht befriedigen lief3. Er kam allmih-
lich in schlechte Stimmung. Er muBte verriickt gewesen sein. heut nacht.
I-'s geschah ihm schon ganz recht, jetzt hilflos auf seinem cigenen Besitz
keine Viertelstunde von seinem Haus. hungrig zu sitzen! Er hatte sich wie
cin dummer Junge benommen! Er gab sich nicht gerade die zartesten
Nosenamen, wiahrend er wiitend um den Wagen herumlief und Selbst-
gesprache hielt.

50 sah ihn der Waldmeister Brummer, der die Teiche revidieren wollte.
Nicht ein Wort brachte er aus der Kehle. Sein armer Herr, den er schon
als Kind kannte, schien verriickt geworden zu sein. Sein Teckel, der der
gleichen Meinung zu sein schien, zerrte verlegen an der Leine und war
datiir, den Riickzug anzutreten. Endlich sah ihn Ritschi: ..Brummer. alte
decle, wenn Sie einem Menschen erzihlen, daB3 ich hier bin, geht es ihnen
schlecht. Aber horen sie, sie miissen sofort zum Schlofd und mir etwas zum
Essen holen, und kein Mensch darf ertahren, tur wen das ist, verstehen
die? Und einen Schnaps bringen Sie mir auch mit, und vor allen Dingen
Zigaretten! Sie werden das schon richtig machen und dann erkundigen
dle sich, was meine Frau macht, ob sie zu Hause ist und ob Giste da sind.
Machen Sie aber um Gottes willen schnell, sonst verhungere ich!” Brummer
strahlte wieder iiber das ganze Gesicht, er schien heilfroh zu sein. daf} sein
Herr noch nicht ganz verriickt schien und trabte mit seinen kurzen Beinen
eilig davon, den Teckel hinter sich herzichend.

S0 sah ithn der Waldmeister
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: Nach kaum einer halben Stunde kam Brummer schwitzend und pustend
. zuriick und zog aus den unwahrscheinlich droffen Taschen seines alten
i Jagdrockes eine Flasche Kognak, mehrere Eier, eine ganze Wurst, ¢in Riesen-
- stuck Brot und ein leider etwas weich gewordenes Paket, das Butter vor
I stellen sollte. Ritschi sturzte sich mit Heilfhunder aut die Sachen, wiahrend
: der Waldmeister Bericht uber das Revier erstattete. ,,Und haben Sie gefragt,
{* ob die Baronin im Schlof ist?" [ Jawohl”, sagte Brummer, ..die Frau Baronin
|
|
{
|
|

- - —
s o

ist im Schloly, hat aber das Auto bestellt, und fihrt in ciner Stunde auf
mechrere Tage in die Stadt!”™ Mit einem Satz sprang Ritschi auf, , Brummer,
Sie mussen mir anziehen helfen!” Ritschi versuchte so schnell als moglich
fertig zu werden, aber leider war Brummer zum Kammerdiener wenig
geeignet. Der Kragenknopf fiel in den Sand, man muBte suchen, und der
| Teckel, der die Sache anscheinend fur einen Witz hielt, trug zur Ver-

J wirrung noch eciniges bei. Endlich hatte Ritschi seinen Frack wieder an.
Mit einem ubermitigen Lachen stulpte er sich den Zvlinder aut, bild noch
’ einmal kraftig in die Wurst, sprang in den Wagen und war ein paar Minuten
spater in einer Staubwolke wverschwunden. Brummer schuttelte seinen
| Kopt, — er hatte wieder ernsthatte Bedenken. ?
| Ritschi jagte auf der Chaussee, — er muldte unbedingt vor ihr, vor Violet i
in der Stadt sein. Also sie wollte zu ihm. Sie wurde zu ihm kommen, wie er |

| gestern zu ihr wollte. Ritschi freute sich bei dem Gedanken und lachte wie 1
ein Junge. Nichts wirde er ihr erzihlen von dieser Fahrt heute nacht. Man |
wurde heute abend ausgehen. Er malte sich ihre Fragen aus, seine Ant- 1
worten, und war glucklich. Sie war doch der beste Kerl, den es gab. Wenn |
¢s ithm nur gelang, vor ihr in der Stadt zu sein. Bei diesem Anziehen war |

fu\'ir[ ;’:.l.‘it ".'L‘I'trn"u,lt'fl“ ‘-.‘n.'nl'LiL‘l‘I. unLl \i‘ii}lL't TL]hI‘ "-ul.']l'l'lﬁ..'“. h.‘ll’[t: LiUHL‘I‘L]L‘IT‘I L]L‘H

starkeren Wagen. Ritschi gab mehr Gas, schnitt die Kurven in wahn-
sinnigem Tempo. Da, — er hatte nicht autgepaldt, — die vertluchten Som- 1
merwege, — er fuhlte, wie ithm der Wagen wegrutschte, versuchte ihn :
herumzureillen, kam glucklich noch ein paar Zentimeter an einen Baum |
vorbei, doch noch einmal schleuderte der Wagen, noch einmal versuchte |'
¢r ihn zu fangen, da kamen die Hinterrader in den StraBengraben, der :
Wagen stand! Passiert war nichts! Er sprang aus dem Waden, Gott sei |
|
[
|

— e s S ——

, da Kamen die Hinterrider in den StraBengraben, der Wagen stand!
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hoitschi or

wekte sich tiel in den Wagen,

doch Y olet hatte 1hn ‘u.:‘lull I;_'FI‘.,5||r|'.

Dank, alles war in Ordnung, selbst die Reifen hatten gehalten. BloB wie
sollte er jetzt wieder aus dem Graben kommen? Ritschi setzte sich ans
dteuer und versuchte herumzufahren. doch die Rider gruben sich in dem
feuchten Boden immer tiefer. Wenn nur ein Fuhrwerk vorbei kidme, dafd
thn herauszichen konnte, oder. wenn ein paar Bretter in der Gegend wiren.
die er unter die Rider legen kénnte! Aber nichts von alledem. Ritschi lief
dic Chaussee auf und ab, ohne etwas Geeignetes zu finden. Die Zeit ver-
ging. — kndlich fand er mehrere Holzknuppel, die er gebrauchen konnte,
schob sic unter die Hinterrider, und versuchte wicder anzutahren, Der
Wagen zog. Da rutschten die Rider von den Iolzern ab, und wieder safy
tr fest. Gerade wollte er es noch einmal versuchen. als ein scharfes Signal
erklang. Er kannte den Ton. Violets Wagen jagte heran. Ritschi driickte
sich tiet in den Wagen, doch Violet hatte ihn schon erkannt. Die Bremsen
quictschten ein wenig, Staub flog auf und keine drei Meter vor ihm hielt der
Wagen! Violet sal allein am Steuer. Einen Moment sah sie ihn grofl an,
dann lachte sie furchtbar. ,,Was tust du hier, im Frack, mittags auf der
Landstrafie?” _Ich wollfe — * Ritschi sann nach einer grolien Luge,
aber dann, es half ja nichts, mufite er beichten, — Und als fiinf Minuten
spater ihr Wagen wieder in rasender Schnelligkeit den Weg zuruckfuhr,
sagte Violet: ,,Wir werden bestimmt nicht nach Haus kommen, und auch
gleich im Graben landen. wenn du nicht vernunttig bist!"

Aber sie kamen nach Hause. Viel spater, erst, als die Sterne iiber den
alten Parkbdumen im Verblassen waren und es wieder im Osten zu dim-
mern anting, dachten die beiden an einen Wagen, der von ihnen ver-
gessen, emsam auf der Landstrafie stand.
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Die meisten unserer Straflen stammen aus dem Antang des neunzehnten
Jahrhunderts. Nicht, als ob es vorher keine Straflen gegeben hitte, aber
sie verdienen die Bezeichnung kaum. die wir heute mit diesen Begriff
verbinden. Es waren mehr Wege, kunstlos angelegt und schlecht unter-
halten. Wer auf ihnen eine Reise antrat. war mancherlei Gefahren aus.
gesetzt. Er wulite nie, wann er ankommen wiirde. Jeder Regenguld, jeder
Frosttag konnte das Vorwirtskommen unmaoglich machen oder doch so
erschweren, dald betrichtliche Verzogerungen ecintraten. Erst unter Napo-
leon I, der fiir seine Heere gute Stralden brauchte, wurde das Straflen.
netz Europas in weitem Umfange nach technischen Grund-
satzen ausgebaut. Eine besondere Hochschule
in Paris bildete Stralienbau-Ingenieure heran.

Diese alten napoleonischen Straflen sind
€5 1n erster Linie,
die auch heute
noch das Ent-

zucken des Auto- vy 3
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Weugeitlicher Stralienbauw.

Selhstfahrende Druckluftanlage zum Kultusphaltieren von Landstralbien

mobilisten hervorrufen. Als die Eisenbahn kam, verodeten sie. ”11
Auto hat den Verkehr auf ihnen zu neuem Leben erweckt.  Sie ‘7~|-.1'I|_i
derart gut gebaut, dald sie die Jahrzehnte gut uhvr:-l;tum!un.. Lll:i__hLLjE
ihrer Herstellung verflossen sind. Glatt und flott gleitet unser Wagen
aut ihnen dahin. L% =de .

Aber soviel Vergniigen sie uns, insbesondere im Verhaltnis mit Ium}l:ru
Strafien bereiten daruber wird sich judrr_dunks.‘i'l:.h_*_ ;'-\thml1_nl‘n_1!r-.t -.‘”
sein. dald mit ihnen keineswegs alles erreicht ist, was fur den Krattw agen-
verkehr geschaffen werden mufd. Zahlreich sind in r.‘-*».r_lh-_-tr;u;ljt dessen, was
der Automobilist verlangen kann, ihre Fehler. z{1:|r Zeit, ;llhr S1e .‘-1L'h'~_“_” ‘:' L”"'I
den, bewegten sich aut ihnen verhaltnismaldig Iuwhn", von | leren gezogenc
Lasten mit einer gegen heute aubierst germgen ILu-hch}v.'lmil;-_lkullt 4.1;1_|11I11.
Dafiir reichte ihre Decke aus. Angesichts der heutigen L_.n;nchwnuh;hutu.u‘j:
des Gewichts unserer Wagen und inshesondere der Lastkraftwagen, sowic
anvesichts ihrer konstruk-
tiven Verhiltnisse genu-
gen sie aber nicht mehr.
DieStrafiendecke halt den
dgesteigerten und immer
weiter steigenden Bean-
spruchungen nicht stand.
Sie niitzt sich zu rasch
ab, entwickelt viel Staub
und bekommt Locher.
Wennsie vorherdurchdas
Auto mehr oder minder

Fahrbarer StraBenaufreilfer fur die
Teerung von Strallen
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-II'I“"lr":'I-I”-"".I--I-.: lam~-stralle in der "l.'.i.-._l|L|ri|.-I|:-._ Frohnau bei Berlin

Die Strafle ist selbst bei starkem Autoverkehr staubfrei ]
i

: angedritten wurde, so wirkt sie jetzt umgekehrt zerstorend auf die auf ihr
vereehrenden Wagen. Die Erschiitterungen wachsen, denen diese ausgesetzt j

sind. Das Material wird zu sehr beansprucht. Die Lebensdauer der Einzel-
teile und des ganzen Wagens wird verringert.

Dann aber ist die Stralle zu reich an Kurven und an Ubergingen. Starke
Wagen konnen niemals die Geschwindigkeiten entwickeln, die ihr Motor
zuldalit. Wenigstens nicht auf lingere Zeit. Schon kommt wieder eine uniiber-
sichtliche Kurve! Dort wieder ecin Einschnitt, der den Blick sperrt und ein
Ubergehen auf cin langsameres Tempo notwendig macht. Dann eine Kreu-
zung mit einer anderen Stralie abermaliges Abstoppen! So geht es
unentwegt. Der Fahrer ermudet. Die Fahrt wird verlangsamt. Der Wagen
und der Motor werden hoher beansprucht, als dies bei besserer, insbe-
sonders bei gerader Strafle, notig wiire.

Alle diese Griinde haben dazu gefithrt, dal® man allmihlich mit dem
Umbau unserer Strafien beginnt. Eine ,,ZukunftsstraBe™ ist im Entstehen
begriffen, die teils durch den vollkommenen Neubau von ausschliefSlichen
Automobilstrafien, teils durch die Umgestaltung der alten Strafien geschat-
ten wird, soweit diese sich dazu eignen.
~ Mit dem Teeren dieser alten Straffen hat es begonnen. Man gofd den
4 'cer, — vielfach auch Asphalt oder eine sonstige bitumindse Masse — aus

und verteilte ithn. Er verbindet sich mit der StraBendecke und dem auf ihr
liegenden Staub zu einer festen Schicht und verhiitet das weitere Zermahlen
sowie das Aufwirbeln der von ihm cingeschlossenen Bestandteile. Um nun
die Teerung der Straflen rasch und grindlich durchfiithren zu konnen, sind
besondere Teersprengwagen gebaut worden, die sowohl die Verteilung des
Teers auf der Strafienoberfliche, wie auch deren Glattung ubernehmen. Die :
Teermaschinen bestehen aus einem Kessel, der den Teer aufnimmt und der i
durch Heizung stindig heild erhalten wird, so daB der Teer fliissig bleibt.
- Vom Teerbehalter aus flie3t der Teer auf die Stral’e. Vorn an den Wagen
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sind heb- und senkbare Besen angdgebracht, die den noch heilden Teer sofort
erfassen und ihn zu einer gleichmaldigen Schicht ausbreiten, die dann alle
Bestandteile der Oberfliache aufnimmt und festhalt, Beim Erkalten erhartet
der Teer und die Stralendecke kann schon bald danach betahren werden
(System: Stralienbau-Gesellschaft Zoeller, Wolfers & Droege). Bei der Tee-
rung geht man, um Behinderungen des Verkehrs zu vermeiden, gewohnlich
in der Weise vor, dald man erst die eine Hilfte der Stralde vollkommen teert
und dann die andere. Nach der Teerung wird, so lange der Teer heild ist,
Kies oder grobkorniger dand uber die geteerte Fliche gestreut, der gleich-
falls festgehalten wird und ithre Abnutzung hindert. Auch Asphaltmakadam
findet man bereits hautig. Mannigfaltig die Arten der zur Herstellung der
verschiedenen Strallendecken verwendeten Maschinen. Aulder den schon
erwiahnten werden fahrbare Druckluftanlagen zum Kaltasphaltieren von
Landstralden verwendet (System Knorrbremse). Auch Hochdruck benutzt
man zur Bewegung des Teers. Damptwalzen (System Henschel & Sohn)
beginnen und vollenden das Werk.

Dem Teer ist bei der Ausgestaltung der Zukunftsstralle durch den
Beton ein erheblicher Wettbewerb erwachsen. Besonders in Amerika hat
man schon grolde Strecken betonierter oder zementierter Stralen. Hier
ergibt sich die Schwierigkeit, dal} die Stralde im Winter grolier Kalte aus-
gesetzt ist, wihrend im Sommer die Sonne auf sie niederbrennt. Im ersteren
Fall zieht sich der Beton zusammen, im letzteren dehnt er sich aus. Da-
durch konnen Risse und Sprunge entstehen. Man hat nun besondere Beton-
arten fur den StraBBenbau verwendet. In der Nihe von Berlin, in Adlershof,
wurde vor ciniger Zeit eine Strafie aus Rhoubenit-Beton von der Wayss &
Frevtag A.-G. hergestellt. Der Rhoubenit-Beton ist eine Ertindung wvon
Robert Houben in Brussel und ist auch in Belgien und Frankreich schon
zur Verwendung gelangt. Er besteht, wie gewohnlicher Beton, auch aus
cinem Gemenge von Zement mit Kies oder Steinschlag. Um jedoch das
Rissigwerden zu vermeiden, sind noch bestimmte Bestandteile, vor allem
Teer, Asphalt, eine Fasermasse bzw. Sagespine beigemengt. Dic mit dem
Asphalt und Teer getrankten Sagespane nehmen Wasser aul, das sie dann
spater wieder abgeben, wodurch der Beton feucht erhalten wird. Bei der
Herstellung der Strafe wird ein Mischer fiir den Beton verwendet, bei dem
die Zugabe des Wassers zum Gemisch im richtigen Verhaltnis vollkommen
automatisch erfolgt. Der Beton wird durch einen finf Meter langen Aus-
leerer unmittelbar auf die Strallendecke gebracht. Dann wird mit eciner
Walze besonderer Konstruktion nachgewalzt. Es folgt Nachstampfen mit
Holzstampfern unter Verwendung eines Richtscheites, wodurch das richtige
Profil der StraBendecke hergestellt wird. SchlieBlich wird die Oberfliche
mit Hilfe e¢ines Gummibandes ,abgezogen”, so dal} sie glatt wird und
endlich mit Handreibern nachgeglittet. So entstcht eine vollkommen ebene
Fahrbahn, die keinerlei Erhohungen und Vertictungen auftweist, deren
Oberfliche hinreichend rauh ist. um ein Gleiten zu verhuten und die vor
allem in sehr kurzer Zeit hergestellt werden kann.

Mit der Strallendecke allein ist es aber nicht getan! Die alten Stralien
sind zu gewunden. Man legt sie deshalb vielfach gerade, so dald aut weite
Strecken hin ein Uberblick moglich ist. Die Strallenkreuzungen im Niveau
werden in Unterfithrungen umgewandelt. Neuerdings ist auch die Forde
rung erhoben worden, die Zukunftsstrafie fiir den Automobilverkehr um
die Dorfer herum zu fithren, da gerade in diesen trotz aller Vorsicht der
Fahrer verhiltnismiBig viele Ungliicksfille zu verzeichnen sind.
Aulblerdem aber sind viele StraBen nicht breit genug. Will man sie ver
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breiten, so mussen Baume ver-
setzt, Fernsprech- und Tele-
graphenleitungen verlegt und
mancherlei sonstige Arbeiten
ausgefuhrt werden. In Ameri-
ka hat man nunmehr eigene
Wagen hergestellt, um diese
Arbeiten maschinell durchzu-
tuhren. Ein derartiger Wa-
gen  stellt ein Lastauto dar,

das mit Stahlrohrstutzen
unverruckbar im Erdreich
festgestellt werden, und
dessen Motor auft die ver-
schiedenartigsten Einrich-
tungen arbeiten kann. An
derartigen Einrichtungen

Rhoubenit-BetonstraBe.
Abwalzen mit Landenwalze

ist zunachst ein lkrd-
bohrer vorhanden. kEr
kann hinten zwischen
den beiden Hinter-

Rhoubenit=-Betonstrale
+LNEN Und l"--.||"'-'I":l.'2 des Hetons

» Hintergrund He Mischmaschir

Rhoubenit-BetonstraBe.
atamplen des Betons mit Holz-

stampicn

Links: Rhoubenit-BetonstralBle.
..\..ll_ll;_-ldIlt'l| des Hetons mit
Handreibern
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radern ausgelegt werden und
bohrt die zur Aufnahme der Ma-
sten notigen Locher in das Erd-
reich ein. Je nach dem Durch-
messer und der Tiete des Loches
sind dazu etwa vier bis zehn
Minuten notwendig. Das beim
Bohren geloste und mit dem
Bohrerempor-
getorderte
Erdreich wird =¥l
durch die im \ . lIJ'.;il:' o
Hochziehen e
erfolgende
Drehungd rings
um das Loch
herum abgde-
lagert, so dald
es  Zum Zu-

sy R s

L S

schauteln bequem be- vy hen. Des weiteren enthalt der Wa-
reit liegt. Das Zu- /| gen einen Kran, uber den ein Zug-
schauteln muld aller- seil lautt. Das Zugseil kann vom

Motor auf eine Trommel autgerollt
und von ihr abgewickelt werden.
Dies ermoglicht es,
Telegraphenstangen
rasch aus dem Bo-
Y I T den zu reilben und
' sie schnell wieder
in das vordebohrte
l.Loch einzusetzen.
Dabei brauchen die
l.eitungsdrahte
nicht abmontiert zu
werden. Alluberall,
auf allen Strafden
ein lebhattes Arbei-
ten, ein Schauteln,
Graben, Baggern — die Zukuntts-
stralle entsteht! In dem Malse,

dings nach wie wvor
mit der Hand gesche-

Oben:
spézialkran  zum Autstellen
von Leitungsmasten, Der Kran
zicht cinen Telephonmast mit

wachsen auch Sicherheit und
Genuld fur den Automobilisten!

-|]|L'II I.l‘1|:'|lll_'l.'l:| Hils 'i]L'IIJ HI:II.].L'II

L

Mitte:
spezialkran
gum Aulbstellen
L RTR ] !“'.lhtl;n
vom lransport-
Kurren aus
arbeitend

Unte n:
"‘1|'IL'i-"i:|“-.r.|||
zum Autstellen
Vi [.uttllluu«-
masten
Arbheit unter
schwierigen
Verhiltnissen

wie ihre Ausdehnung zunimmt,
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MOTOR

DAS HERZ DES NASH:
DER ZWILLINGSZUNDUNGS#

E.ln.jedErPulf.scl-InglnlhmatmfélHr::tfl gib! Leistungs-
fahigkeit, die ragend seine Uberleg-  nheit beweist!

Welches Tempo Sie auch wihlen mégen, ob auf guter

oder schlechter StraBe ob im Gebirge oder im Ge-
triebe der GroBstadt seine Energiequeile ist unver-
siegbar die Basis seiner Leistung ist se ne bahn-

brechende Konstruktion! - === —-"Tue

Zwei Zlrdkerzen an jedem Zylinder versehen, anstatt
der iiblichen einen, ihren genau geregelten Dienst und
scrgen flir schnelle und restlose "H’erl::r.-nnung des

komprimierten Gasgemisches. a2 s ST R it S
Brennstoffersparnis und héhere Leistungsfihigkeit

ein ruhiger und ausgeglichener Gang des Wagens, der
wie von Gigantenkraft getragen dahingleitet: Einice
von den vielen Vorziigen der Advanced- und Special-
Serie, die neben dem kleinen Preis nur einer ideal

vereint — EINER nur e N vy

NASH

MODELL 1929

GENERAL-DEPOT FUR DEUTSCHLAND:

HANKO G.M.B.H. /- KOBLENZ A. RH.
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Wir lernten als Kinder in der Schule, daB im Mittelalter die Kleidung
cine genau nach Rang und Wiirden abgestufte Angelegenheit war. Man
trug das Ritter-, das Burger-, das Bauerngewand! Diese kennzeichnende
.'\Illf.{_{ﬂh[_' hat heute in den Vereinigten Staaten das Auto tibernommen: Man
~tragt” einen Cadillac, einen Buick, einen Ford! Und es gilt als ebenso
unmaglich, sich uber wie unter seinen Verhiltnissen zu ntragen”, Ein gut-
situierter, solider Kaufmann fahrt keinen Rolls Royce, weil man ihm das
als Snobismus auslegen wirde und ein avancierter Mensch zeigt sich nicht
mehr mit einem Ford! Es wiirde ganz verkehrte Schliisse auf seine Situation
zulassen. Das Auto hat die chemaligen Reprasentationspflichten des Hauses
ubernommen; man kann bescheiden
wohnen, aber der Wagen mul} eine
bestimmte Qualitdt haben! Er ist die
Visitenkarte seines Besitzers!

Erlebnis: wir
hielten wartend mit dem kleinen be-
scheidenen Wagen unseres Freundes
vor einem groflen eleganten Laden
nahe der 5" ave. Plotzlich ertonte
hinter uns ein kurzes mahnendes
Hupensignal und nach einem raschen
Orientierungsblick seines Besitzers
schob sich der kleine Essex hoflich
von dannen, um einem grofien,
strahlenden Rolls-Rovce-Bruder Platz
zu machen, dem es gefiel, gerade
dort halten zu wollen. In solchen
Momenten nimlich
endet

Ein personliches

Freiheit
des amerikanischen

die

Staatsbiirgers! Jede
Diskussion ist hier

uberfliissig, denn es
liegt fir den Ken-
ner aut der Hand.

dal5 man in be-
stimmten Gegenden
z. B, auch vor

sehr vornehmen Ho.-

tels mit einem

kleinen billigen Wa-

schob sich der kleine Essex hoflich von dannen, um einem
grobben strahlenden Rolls-Royce-Bruder Platz zu machen .t
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gen nicht gern gesehen ist und daB bei einem Streitfall die Chancen fur den
groBen Wagen ungleich giinstiger sind. Man rdumt still das Feld und
schwort sich ... .. nicht etwa eines Tages Rache zu nehmen an dem stolzen
Besitzer des Rolls Royce! Nein, das wire ja europiisch gedacht!

man schwort sich also, spitestens im nidchsten Jahr einen ebensolchen
Rolls Royce zu besitzen!

Man sieht also, welch wichtige Rolle diese respektablen, maschinellen
Haustiere spielen, und der Amerikaner tat daher das Nichstliegende und
schaffte diesem stindigen Freund und Begleiter eine eigene Sprache. Wir in
Deutschland kennen nur ,hupende” Autos, in Amerika aber sprechen,
schimpfen, warnen, locken diese Geschopfe in den zartesten Abstufungen,
wie die Lage es gerade erfordert. In New York gibt es uberhaupt nur eine
einzige Signalart, aber wie vielfiltig sind die Ausdrucksmoglichkeiten dieses
Instruments! Das leise, warnende Knurren, mit dem sich ein Wagen dem
andern bemerkbar macht! Die zarte, unverbindliche Anfrage an ein schones
Midchen, ob es geneigt sei, ein Stiickchen mitzufahren! Der scharfe, kurze
Emporungsschrei, wenn ein Chauffeur durch schlechtes Fahren die Sicher-
heit der anderen gefihrdet! Und das bose, langgezogene Heulen, wenn die
Stockung an den StraBenkreuzungen allzu lange dauert! Wem es einmal
passiert ist, an einem sehr belebten Verkehrspunkt wegen irgendeines
Fehlers vom Schutzmann angehalten zu werden, der wird sich dieser Situa-
tion stets voll Schrecken erinnern! Er steht als armer Siinder und Ziel-
scheibe aller Blicke in der Mitte, wihrend der ganze Verkehr fur einen
Moment abgestoppt wird, und von vier Seiten funkeln ithn die Augen un-
gsezihlter Wagen an! Die hofliche Zurechtweisung des Polizisten ist dabei
das geringste Ubel! Es wird ja nicht beabsichtigt zu strafen und zu bevor-
munden, sondern zu erziehen, und man lift daher die verfahrene Situation
durch sich selbst wirken. Keine noch so schroffe Riige des Polizisten konnte
soviel reuige Einsicht erziclen, wie das Bewufitsein, zwei Minuten den
Riesenverkehr einer Weltstadt aufgehalten zu haben!

Oder man stelle sich den ungliicklichen Aushilfspolizisten vor, der dem
abendlichen Vergniigungsverkehr nicht gewachsen ist und verzweifelt das
Chaos zu entwirren versucht, wihrend aus den Seitenstralien das unge-
duldige Bellen der wartenden Autos auf ihn losdrohnt! O, man versteht
sich verstindlich zu machen in New York, wenn irgend etwas nicht klappt,
und es klingt um so aufreizender, als fiir gewohnlich aulierst sparsam mit
der Hupe umgegangen wird, damit sie in wichtigen Fillen auch wirksam
bleibt. Der normale Verkehr spielt sich fast lautlos ab.

Ebenso entwickelt wie die Hupensprache ist die Zeichensprache! Da das
mechanische Hilfsmittel des Richtungspfeiles nicht existiert, muf} alles mit
der Hand angegeben werden, was im Winter und bei regnerischem
Wetter durchaus nicht zu den Annehmlichkeiten gehort. Aber es ist inter-
essant zu sehen mit wie winzigen, unauffilligen Handbewegungen der un-
geheure Verkehr reguliert wird und wie geschmeidig und anpassungsfahig
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der Polizist eingreift! Er hat grolie Machtbefugnisse und handelt weniger
nach Instruktionen als einfach und smnvoll nach seinem gesunden
Menschenverstand.

Ubrigens kann man am Alter des ,cop” fast immer erkennen, wie kom-
pliziert der Verkehr ist, den er zu regeln hat! Den schlimmsten Stellen
sind nur wenige, meist schon grauhaarige Leute gewachsen; es gehort
weniger jugendlicher Elan, als ruhige Uberlegenheit und unerhorte Rou-
tine dazu.

Alle Welt kennt die Bilder des New Yorker Schutzmanns, wie er unbe-
kummert den ganzen rasenden Verkehr anhilt, um ein Kind sicher durch
die von ungeduldig zitternden Maschinen gesdaumte Furt hindurchzuleiten.
Vlan hat auch hier und da versucht, die ubertriebene amerikanische Hoflich-
keit gegen Frauen und Kinder lacherlich zu machen! Wer es erlebt hat.
denkt anders dariiber. Es ist mehr als Hoflichkeit, was alle diese nervosen,
ciligen Geschattsleute geduldig warten lidf3t: sie erleben das Schauspiel der
licbevollen Geste und fuhlen ihre unmittelbare belebende Wirkung! Das
tobende, harte, kalte Verkehrsleben der Riesenstadt hilt einen Moment den

Atem an, um die Menschlichkeit triumphieren zu lassen! Einen Augenblick
nur! Aber er zeigt, dal’ man wohl begreift, wo die Herrschaft der Maschine

%

zu Ende ist!

i e

ler wird sich dieser Situation stets voll Schrecken erinnern !
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Von Zivilingenieur Wolfgang Vogel

Unsere Bildertafel gibt einen Uberblick, wie sich im letzten Berliner 1
Berichtsjahre die wegen der verschiedenen Delikte erteilten Stratmandate i
verhiltnismiBig verteilen, und zwar nach ihrer Anzahl sortiert, nicht etwa
nach der Hohe der Betrige. In letzterer Bezichung huldigen die Behorden,
wie wir wissen, einem ganz unkaufminnischen Prinzip. Im geschaftlichen
Leben gilt der Satz: ,Engros billiger™. Ganz entdegengesetzt hierzu pflegt
dic Behorde im Wiederholungsfalle begangene Kraftfahrer,untaten™ immer
energischer zu richen. Als Kennzeichen sind im Bilde den wverschiedenen
Siulen kreisformige Schilderchen angehingt, welche die Untat™ naher
prazisieren.

Der erste Opferstock (a 20678 Strafmandate) entspricht der Universal-
rubrik: Ubertreten der Verkehrs- oder Droschkenordnung'. Gleich daraut |
kommen die ,,Opfer” fiir unvorschriftsmabiges Fahren (b, 12983). |

-

==——=-2

Die dritte Siule (¢) entspricht den Strafmandaten fur ungenugende oder 1
fehlende Beleuchtung des hinteren Nummernschildes. Es ergingen deshalb |
5221 Strafen. Das ist eine erschreckend hohe Zahl. Wenn man aber kritisch |

' . i . . . ’ il |
die abendlich in einer Hauptverkehrsstrafle vorbeieilenden Kraftfahrzeuge ]
hinsichtlich ihrer Nummernschilder betrachtet, so wird man sie verstandlich ;
finden. Viele Fahrer scheinen ein Strafmandat unter allen Umstanden tur |
so gewild zu halten, dal} sie Schutz dagegen nicht etwa in Befolgung der 4

Vorschriften, sondern lediglich dadurch zu erreichen suchen, dal sie ihren
Erkennungszeichen durch schlechte oder Nicht-Beleuchtung eine Art Tarn- |
kappe aufsetzen. Daf} sie bei solchem Tun den Teufel mit Beelzebub aus |
treiben, beweist die hohe Zahl der tur solche .. Tarnkappentrager erdan-
genen Strafmandate. i
Es ist kein Zufall daPB die unter ,,d” verzeichneten Strafmandate jetzt l
sofort folgen. Diese Rubrik nennt namlich die wegen Nicht- oder Schlecht |
brennens der Wagenbeleuchtung erteilten Stratbefehle (5270 an der Zahl). |
Dafl jemand sein Nummernschild schlecht erkennbar macht, kann die vor-
hin erwihnte Ursache haben. Keinerlei Grund dieser Art liegt aber vor, |
wenn die Vorderlichter nicht oder ungeniigend brennen, denn hierdurch

werden ja von dem betreffenden Ubeltiter dic Polizeibcamten nicht ,de
handicapt”. Um VergeBlichkeit diirfte es sich auch in den wenigsten Fallen
handeln, und so kommen wir zu dem Riickschluld, dal} beide Sorten von
Beleuchtungssiinden, also sowohl die der KNategorie c, als diejenigen der
Sorte d, oft auf Vernachlassigung der Lichtanlage, oder deutlicher gespro-
chen. auf die des Akkumulators zuriickzufithren sind. Wir lernen also auch
aus dieser Feststellung das Notige.

g el



Unter Rubrik e) fin-

.Tl? den wir die wegen . s
VI Rauchbelistigung f_,f"f’f:f;‘*

'| |\ erteilten Strafman- r,,/"'

\ date (2496). Die

ll |l Polizei ist in dieser

.I'II Beziehung neuer- den und mit Recht,
- dings besonders denn wer die Grol3-
i\ fﬁ;@ cmptindlich gewor- stadtlutt kennt, weil},

\ O/ @ dall jede vermeidbare

Verschlechterung eben

vermieden werden soll.

Rubrik t) zahlt die

wegen allzuschnellen
\ C- @ Fahrens ergangenen |
Wlibmn Stratmandate auf (1516 |

I\ g/ —— & Stuck). Auch dieses

hat
der Be-

trettende, der
nun von einer
abendlichen Gesellschaft
schnell seinen ,,Penaten®
zueilt, sich  vielleicht
reichlich lange noch beim
Verabschieden, halb auf
der Treppe stehend,
geizig umgehen. Z. B. unterhalten, denn in
derartigen Lagen fillt ja manchen Leuten noch das Wichtigste ein. ,Zeit
ist Geld”. Es muf} sich aber um sehr kostbare Minuten handeln, wenn man,
um sie zu gewinnen, ein nicht immer billiges Strafmandat riskiert.

Unter Rubrik g) sind die Ahndungen wegen nicht oder nicht komplett
vorhandener Ausweispapicre vermerkt (1265). In der Mehrzahl der Fille |
durtte es sich weniger um das Nichtvorhandensein der Bescheinigung han-
deln, als um das Vergessen dieser Papiere. Beide Stinden sind eigentlich
unverzeihlich. Wer z. B. ohne die durch den Fiihrerschein bushtiitigtcn

konnte ge-
spart werden. Es
Ist auttallend, daf} ge-
rade diejenigen Fahrer
besonders zum Schnell-
fahren in der Stadt
neigen, welche in an-
deren Fillen mit ihrer
Zeit durchaus nicht so
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Beweise seiner Fiihrerqualititen ein Kraftfahrzeug lenkt, versiindigt sich an
5 seinen Mitmenschen, und wer die vorhandenen Ausweispapiere zu Hause
] vergiBt, ist sicherlich kein 100%-Mann, oder eine 100%-Dame, wenigstens,
j soweit das Gedichtnis in Frage kommt. Schliefflich sind doch im Wagen
|
|
l

e e T —

Taschen und andere Behilter vorhanden, in denen man ein fir allemal die
stets mitzufithrenden Ausweise unterbringen kann. Wer abwechselnd ver
cchiedene Wagen lenkt, hinge sich an die Garagentur eine Tafel mit der
Aufschrift: ..,Ausweispapiere mitnchmen!". |
] i{"her das Befahren verbotener Strafien (Rubrik h, 1070 Strafmandate), ist
| weiter nichts zu sagen. Hoffen wir, dald die betreffenden Fahrer ihren guten :
| Grund hatten, die gesperrte Strafle zu benutzen. Handelt es sich z. B. um
den Besuch des Arztes bei einem Verungliickten, so sollte auch der Polizei-
beamte vielleicht ein Auge zudriicken. Sicher ist das nicht, denn es wird ja
erzihlt. daB ein Menschenfreund, der einen Selbstmorder mit eigener |
Lebensgefahr vor einer heranbrausenden Lokomotive rettete, zwar belobt |
wurde, gleichzeitig jedoch eine Strafe wegen unbefugten Betretens der :
Bahngeleise erhielt, beziiglich deren Niederschlagung er auf den Gnaden

weg verwiesen werden mulite.

Rubrik i) kennzeichnet die Ubertretungen durch starke Rauchbeldstigung,
sowic durch Nichtabstellen des Motors, trotzdem der Fahrer vom Wagen
sich entfernte (733 Mandate).

Das Delikt: .. Leerlaufenlassen des Motors, wihrend der Fahrer sich ent-
fillt restlos auf den Wagenpfleger. Nur um Brennstoff zu verputfen,
laufen. sondern nur weil er weil, dald die |
Maschine

fernt”,
i3t niemand einen Motor leer
Wiederinbetriebsetzune schwierig sein kann. Eine gut gehaltene
springt aber sozusagen aut ,Augenzwinkern an, und deswegen 1st
hetreffende Siinde eben auf Konto des Wagenptlegers zu setzen.

Das Symbol am Opferstock k) soll heilsen: Wo ist das Kennzeichen? Ls
geht also um Strafmandate (488) wegen fehlender Kennzeichen. Dald dieses
Vergehen in den meisten Fillen auf strafbare Nachlidssigkeit des Fahrers
beruht, braucht nicht erortert zu werden. 1

Unter Rubrik 1) sind die wegen Abgabe falscher Signale erteilten Straf |
mandate (438) aufgefiithrt, und deswegen zeigt unser Symbol einen Wagen,
der rechts umbiegt, durch seinen Fahrtrichtungsanzeider jedoch eine Links- |

die

schwenkung signalisiert.

In m) finden wir das strafliche Betahren von StraBenbahnschienen gekenn- |
zeichnet. Es ergab 311 Ahndungen. Es ist zwar nicht einzusehen, wieso ein
normaler Wagen die fiir die bedeutend schwereren Fahrzeuge der elektri- |
schen Bahn bestimmten Schienen ruinieren soll, und weiter auch nicht, wieso |
man heutigentags durch betreffende Vorschriften einen grofien Teil der oft |
allzuknappen Fahrbahn dem erwihnten relativ langsamen Verkehrsmittel :
reservieren darf. Wir sind aber nicht Gesetzmacher, sondern sollen lediglich i
Gesetze befolgen, und so vermeide man eben nach Méglichkeit den Schie- ,

mir manche mit gutem Rechte antworten, gibt |

nenweg. Freilich, werden
es zwar in Berlin nicht Kniippeldimme, so aber doch noch Straffen, welche |

mit ihnen in bezug auf Schlechtigkeit des Ptlasters sehr erfolgreich rivali-
sieren. und cs darf einem Fahrer nicht zugemutet werden, sozusagen leicht- |
sinnig auf solchem Unheilpflaster sein Fahrzeug zu ruinieren, wenn ihm
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STANDARD G

Jadkie C:
versténdlich mit einem ,Adler Standard 6", dem
Wagen der Prominenten — dem prominenten Wagen
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Der hervunngende Serliner Schauspieler mr. us orif mit dem . Adler
Standard 8* 15 70 PS, dem vorziiglichen Wagen erlesenen Geschmacks
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STANDARD 6

Mary Kid, der bezaubernde Filmstar, die erfolgreiche dénische Ténzerin
Rigmor Rasmussen und der beliebie Schauspieler Max Giilsiorif geben sic
ein Rendezvous im Grunewald, selbstverstéandlich mit ,Adler Standard 6"
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STANDARD 6
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Erika von Tellmann mit ihren unzerirennlichen Freunden . Adler
Standard 8 und den beiden Rassehunden Puschi und Muschi

Der beliebte Berliner Filmstar Mary Kid
und der bekannte Schauspieler Max Giilstorff
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Bilder vom vorjghrigen Targa Florio-Rennen, dem gréf@ten des Kontinents, das dieses Jahr am 5. Mai stattfindet
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daneben die Straflenbahn eine bessere Fahrmdoglichkeit gibt. Der Ein-
wand ist durchaus berechtigt, aber ich kann die Sache eben nicht indern.

In der Rubrik n) finden wir die 240 Strafverfiigungen aufgezihlt, die
wegen Nichtabgabe von Signalen erteilt wurden. Hierzu sei bemerkt: Das
Signalgeben ist, man erlasse mir dje Autzahlung der Fille, vorgeschrieben.
Mancher Fahrer hilt es fiir sehr »unschick™, tiberhaupt Signal zu geben,
denn das hiufige Betitigen des Hornes ist seiner Meinung nach das Kenn-
zeichen fir Anfinger. Belistigendes . Tuten® ist andererseits wieder ver-
boten, und so schweben alle Fahrer in dieser Beziehung zwischen der
Scylla und der ebenso unerfreulichen Charybdis. Die Anzahl der in dieser
Art an den Kraftfahrern bewirkten , Aderlisse™. pardon, der erteilten Straf-
mandate, ist keine grofle, und so wollen wir zur Tagesordnung, und somit
zur Rubrik o) ubergehen.

Rubrik o). Das Symbol soll Verwendung unzulissiger Bereifung anzeigen.
Es kommen, da von Pneumatiks nicht die Rede sein kann, nur die Reifen
tir ganz schwere Wagen in Betracht. und in dieser Beziehung weild ja jeder
Grolistadtbewohner, da3 mitunter gesundigt wird, und mancher vollbela.
dene Lastkraftwagen das ganze Haus erschiittert. la beinahe die Bilder von
den Winden fallen macht. Es ergingen wegen solcher Frevel iibrigens nur
¥ Stratverfugungen.

Entsprechend geringer und deswegen, um sie uberhaupt im Bilde kennt-
lich zu machen, iibertrieben grold gezeichnet, sind die Strafen (66), die fur
die Benutzung von zwelAnhingewagen ohne Sondererlaubnis erteilt wurden.

Alles zusammengerechnet, crgaben sich so in einem Jahre 52 540 Straf-
mandate. Welche Betrige im ganzen hierbei eingingen, entzieht sich aller-
dings meiner Kenntnis. Die geottnete Hand, welche nur Markstiicke den
verschiedenen Opferstocken zufliefen LiRt. bedeutet cine Ubertreibung im
freundlichen Sinne.

Manch einer, weit drauflen auf dem gesegneten Lande, wird vielleicht. und
nicht ganz mit Unrecht, die Hauptstadt Berlin so betrachten, als wiire sje
¢in gewaltiger Blutegel, welcher dem ahnungslosen Kraftfahrer kraftigen
Aderlall vermittelt. Der Betreffende kommt moglicherweise zu der Ther.
zeugung des bekannten Rekruten aus dem Witzblatte, welcher nach Hause
schrieb: ,,Hier beim Militir ist alles verboten, ausgenommen,
befohlen wird®,

was extra

dchitzen wir die Anzahl der Berliner Krattfahrzeuge am 1. September 1928
aut 80000 Stick (die etwa 20000 Motorrader selbstverstindlich mitge-
rechnet), so erhielten deren Fahrer im Laufe eines Jahres 52 540, also rund
52000 Strafmandate. Zwar werden nicht alle Betroffenen Berliner dewesen
sein, aber doch die Mehrzahl. Es handelt sich bei dem, was wir hier aus.
rechnen wollen, ja auch nur um runde Zahlen. Dividiert man also 52 000
durch 80000, so ergibt sich als jahrliche
Betrachten wir die ~Angelegenheit™ als Lotterie, so sind die Gewinnchancen
recht gute, bedeutend bessere, als bei der +Preuflischen-Siiddeutschen™ oder
ahnlichen Unternehmungen. Wihrend ¢s aber beim anderen Gliicksspiele
streng verboten ist, ein ,,corriger la fortune* 2y iben, ist es hier bei dieser
wLotterie" geradezu Gebot. Wie man dabej vorzugehen hat, habe ich durch
vorstehenden kleinen Artikel darzutun versucht.

»Gewinnchance” pro Fahrer 0,65.
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Runftitide auf bem Motorran

Millionen in aller Welt bedienen sich zu Geschitts- und Vergniugungs-

fahrten des Motorrades. Fiir sie ist es in erster Linie das billige \‘F”rkuhrhi
mittel. das sie, sobald es die Brieftasche erlaubt, mit dem gefahrloscren l"l“
bequemeren Auto zu vertauschen suchen. Immerhin kostet u.r:u]?I 'llrL.L]Lr
Fahrer dancben den besonderen sportlichen Reiz dieses eigenartigen banr-
zeuges aus, das nur aus Maschine und z_wui‘Radﬂrn pE‘E-tl'::hlr.'[‘irl.l lchf_r_:.th H:'l.!i
cnormes Anzugsvermogen, seine Schnelligkeit und W u1nd1_5.i,1\r:|t Leis 1T[\§TLlf
suliiBt, wie sic kaum der stirkste Wagen erreicht. Im Gebirge lh"“-ﬂt._'fi‘ "
schmaler Spur durch das giinstige Verhiltnis von grolier E\I‘ﬂff ZU qui }t;R‘L
Gewicht spielend zu Plitzen vor, wo andere Gefahrte gar nicht, unc =
ginger nur mithsam hingelangen. : : , e
Hat der junge Sportsmann die Verbundenheit mit 5“"““[’91 A “,._L—rl{"H
wic etwa der geborene Reiter mit seinem Pferde, so wird er ;IL lt‘t_ll‘li._.h ILL]‘;
bewul’t. dal mehr Moglichkeiten in diesem modernen Zen dvl...ll‘IL nw ?Lt
stecken, als er normalerweilse herausholen kann. Schon zur 1”’.1.”” i
faltung der Geschwindigkeit kommt er allzu selten, .E":’f'cll?}vmgadli]?:] ft::]:
erschnten spielerischen Genuf seiner Bewegungsireiheit. Er “.'“”;‘f' ]‘. o
vielleicht den Uberschufd seiner Pferdestirken Rennen zu und findet ierin
cin seinem Drange entsprechendes Feld der Betatigung. Vielen fehlt 11].:“.3“'
aber die Zeit oder der Ernst, denn mit Herz ﬂ,l,l‘”" 1St €s nicht -E;F”t"m', Al
fahren heifit ebensosehr vorbereiten wie abwagen wie drautlosgeher. |
Aus solcher Stimmung heraus erfanden die mit k“!.n"ﬁn:l Rf:!u:qrdh}?::’fru-l
digten Sportsleute par excellence, die Englinder, zunichst die Spie :LI ung
bald darauf die Kunststiicke mit dem Motcrrad. Erst begnugdten sic sich mit
sogenannten Gymkhanas, Geschicklichkeitsprifungen, haufig m;t‘ _qui."rn}wrdlr.t}-
schem Einschlag und Verkleidungen, wie sie von anderen f"}hl}['tf:..‘hh:l_l 11511':111
England traditionell sind. Diese Art Sportspiele, 1"-1'31"5-“”-“1*:“'1" I‘”‘f-"l".t“' }'j”‘
Fierhalten usw. haben lingst auch in Deutschland Anklang getunden.
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und Hegleiter Lri:.-,_-..-.. &Ik

kalte Dusche

Schlammbahnen,
und man scheute
nicht von dem Bau
von Spezialridern
tur diesen Zweck
zuruck, mit dem Er-
hli_LlLu daf’ daraus
cine  Volksbelusti-
gung mit Totalisa-
torbetrieb  wurde.
Die Bekanntschaft
mi_t diesem neuen
Sportzweig steht
uns in Kurze bevor.
-  Auch Fuldball
bzw. Polo mit dem
Motorrad nebst Seij.
tenwaden wurden
autgebracht, und
Zzwar traten damit
amerikanische Stu-
denten aut den
Plan. Hierbei mulite

Dann kam  das
Querfeldeinfahren,
das  Durchqueren
von Bachen, das
) Erklettern von Ber-
gen, bis auch die
hochsten und steil-
sten Spitzen Schott-
lands  bezwungen
waren. Diese Sport-
ubung wurde wegen
ihres praktischen
Wertes in bezug aut
die Erprobung von
Konstruktion und
Material mit Recht
in  den Rahmen
ernster Konkurren-
zen wie der ,,Sechs-
tagetahrt” einbezo-
gen. — Der niachste
| v Schritt in der Stei
derung der Kunst-
tertigkeit war die
Schaffung von
Asche- und

Der Fahrer mud beim I nfiren

HUs einer Wiine sinen leoeuuen Aal preitern
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Im Vorbeifahren muB der Becher gegriffen . . .

es naturgemil oft zu Zusammen-
stollen und schweren Beschiadigun-
gen fuhren, und gerade dieser sen
sationelle HL!”CHLhHLlL}\ durfte dic
sonst aus praktischen Griinden dem
Motorrad  ziemlich  abgencigten
Amerikaner angezogen haben. Sic
waren wohl aus dem gleichen
Grunde diejenigen, welche die be

reits von den Englindern gestreitte
Grenze der Varietéproduktion ver-

wischten, indem sie unter Verwen
dung von Sprungbrettern zu Sprun

. e i i

4 e i o e bl Pl

Specrwerfen in voller Fuhrt
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im Lirkus _drei Todeskandidaten®

gen ubergingen. Die Englinder nahmen na-
tirlich die Anregung begeistert auf und

*

begannen die Neuerung in Vereinen

r

zu uben, nicht ohne
dald der etwas weitge-
triebene Ehrgeiz seine
Opfer forderte. —
Nun war es nicht
mehr weit zu allerlei anderen Mitzchen: man bemiiht sich jetzt um Volten

Stehendreiten auf ungesatteltem (7) Motorrad, Tandem und andere Figuren
der hohen Schule.

Auf alle Falle sind wir damit auf dem Punkte, an welchem der eigentliche
Begriff des Motorrades iiberschritten wird. Interessant ist das Stadium der
Luftspringe. Wir erinnern uns, daR die Antfange der Flugtechnik mehrere
I'ypen brachten, die man als tliegende Motorrider bezeichnen kann. so
die von Santos Dumont. Esnault- Pelterie, Grade und andere. Miag-

licherweise werden wir noch einmal und vielleicht sehr bald an die
damalige Form ankniipfen, und dann kann sich zeigen, daB} in
der annscheinenden Sinn- q losigkeit derartiger ]\unsti.tudu; ein
tieferer Sinn verborgen ist. 5

Automagus,

’i‘?/

—

Volte auf fahrendem Motorrad
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Wissen Sie, offen gestanden, ich verstehe Sie nicht. Erst schimpten Sie
quf lhre Frau und jetzt fahren Sie sie den ganzen Tag im Auto spazieren,
Und noch dazu in diesem uralten Ratterkasten, der solch schrecklichen
Radau macht.”

.Eben deswegen, eben deswegen, mein Lieber. Da kann meine Frau reden,
soviel sie will: ich verstehe kein Wort . . "

X

Sagen Sie mal, warum halten Sie sich eigentlich auBer lhrem wunder-
vollen Maybachwagen diesen alten Ford?"

_Gott. im Maybach fahre ich mit meiner Frau aus. Den Ford habe ich
fiir meine Schwiegermutter reserviert. Merkwiirdigerweise geht namlich der
Maybach immer nicht, wenn meine Schwiegermutter auf Besuch kommt . ..
Nanu. hallo, wo wollen Sie denn auf einmal hin?*

_Auch einen Ford kaufen!”
X

Fipps steigt in ein Auto und fihrt nach Hause. Als er aussteigt fillt ihm
cin. daB er keinen Pfennig Geld hat, auch nicht zu Hause. (Die noch immer
anhaltende Wirtschaftskrise . . . .!) Er sagt also zu dem Chauffeur: ,Horen
Sie mal, ich habe meine Brieftasche mit zweitausend Mark im Auto ver-
loren, sie muld wohl in das Kissen gerutscht sein.”

Im selben Moment ist der Chauffeur auch schon 1m Hundertkilometer-
tempo um die Ecke. . . ...

Schnellverdiente zweitausend Reichsmark, denkt der Chautteur.

Wieder mal das Fahrgeld gespart, denkt Fipps.

Ein Herr steigt in ein Auto. i

Ist es auch nicht gefihrlich? Ich fahre namlich das erstemal — . . .:

LJhr Vertrauen ehrt mich™, erwidert der Chauffeur. ,,Ubrigens fahre ich

auch das erstemal . . . .

-r.;..

X

 Giinzel, mit Paketen bepackt, fragt einen Chautteur:
Fahrt zum Alexanderplatz kosten?"
Ftwa drei Reichsmark®, kalkuliert der Chauffeur.
,Und die Pakete?"
.Die nehme ich umsonst mit."
Giinzel strahlt. ,,Das ist ja famos. D

Wagen. Ich laufe. . . . X

,Warum fahren Sie denn mit sechzig Kilometergeschwindigkeit?"

der Verkehrpolizist den Chautfeur an. = :
.Ach, entschuldigen Sie", sagt der, .meine Bremse funktioniert nicht, und
da mochte ich noch nach Hause kommen, ehe ein Ungliick passiert.
x

Der Flieger: ,,Wenn wir auf festem Boden wiren. wiirde ich Sie kiissen!”
Die Passagierin: ,,Landen Sie augenblicklich.”

Was wird eine

a nehmen Sie mal die Pakete In den

donnert
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von Frank P. Moris

Ich komme von Florenz”, 1iflt Conrad Ferdinand Meyer den schonen
knaben , Lenz" sagen. Meist dauert es aber etwas lange, sogar sehr lange,
bis der Lenz auf seiner weiten Wanderung von Florenz bis zu uns gelangt
und bis es auch hier Frithling wird. Da sitzen wir dann in unseren immer
noch geheizten Zimmern, blicken triibselig in den grauen Himmel und lassen
unsere Gedanken nach dem Siiden schweifen. Unsere Phantasie malt uns
cin Paradies vor Augen mit warmer, heller Sonne, blauem Himmel, blauen
Seen, mit blihenden Bidumen und Garten voll Blumen.

Wie wiire es, wenn wir gar nicht abwarten wiirden, bis der Lenz zu
uns heraufgepilgert ist, in unser unwirtliches Klima? In der Garage
steht ja unser flinker Wagen. Wie wiire es also, wenn wir dem Knaben
LLenz etwas entgegenfahren wurden? Da ware das Niitzliche gleich mit dem
Angenchmen verbunden! Dort unten, wo wir ihm voraussichtlich begegnen
werden. dort, wo die oberitalienischen Seen im Sonnenschein glitzern, zieht
sich nimlich die neue Autostrale dahin, diese Wonne des Automobilisten,
bis jetzt vielleicht die schonste aller Autostrafien der Welt. Diese Stralle
mufd man einmal kennen lernen, sonst kann man ja gar nicht mitreden, wenn
die Sprache darauf und auf Automobilstrallen uberhaupt kommt. Also: den
Wagen iiberholt, den Benzintank gefiillt und auf nach dem Suden! Auto-Heil!

Wie liebenswiirdig von der Natur, daB} sie vor dem Paradies die Schnee-
und Eiswiille der Alpen aufgebaut hat. Hier beriihren sich im vollsten Sinne
des Wortes die Gegensitze. Eben durch den Gegensatz aber wird die para-
diesische Schonheit um so tiefer auf uns wirken, der uns das Auto entdegen-
fiihrt. Auch inmitten von Eis und Schnee fihrt es sich schon dahin in der
Schweiz. Die michtigen Schneeschleudern sorgen fur gute Wege. Das
Engadin ist erreicht. Hier herrscht immer noch voller Sportbetrieb. Von den
Hingen sausen die Skildufer in schnellster Schufifahrt herab. Auf den deen
spiecgelblankes Eis. Die besten Kunstliufer der Welt bewegen sich In
anmutigen Windungen.

Wir aber folgen dem Laufe des Inn. Links erhebt die Margna ihr schnee
bedecktes Haupt. Uber Eisschollen und Eisstufen flielit der junge Flufy, der
rechts hoch oben auf der Bergeshohe entspringt. Maloja ist erreicht. Hier
schlift der Maler dieser Gegend, schlift Segantini den ewigen Schlat.

Und nun beginnt fiir uns die automobilistische Leistung! Bis hinab in
die oberitalienische Ebene, bis Chiavenna sind es noch nicht 30 Kilometer.
Aber auf dieser verhiltnismilBi¢ kurzen Strecke, die wir in der Ebene in
ciner halben Stunde zuriicklegen wiirden, fallt die Strafle um volle 1500 Me-
ter. In Windungen fiihrt sie von 1800 Meter Hohe auf 300 herab. Berg-
nester, eines malerischer wie das andere, tauchen auf und verschwinden.
Schnee und Eis treten zuriick. Immer wirmer und milder wird die Lutt.

..hﬁp:#ﬁg*g_i:t_al,i}uEMWWQHWET: 3 univeRsiTAT

=
-

- i

o —
e

SaIm.




1021

s

tunnel de Fernese und Rriic ken uber der Autostralie bei CHogiale Olena

Wir schilen uns aus unseren Hillen.
verschwindet im Hintergrund des _
zurick. Wir fiithlen es. daf holder Friihling uns umfangt!
Nun geht es am Comersee entlang
Berge aufsteigen. Uber Gravedon
vier Tiirmen gelangen wir nach
Autostralle? Wir konnen d
nimmt uns eine herrliche Strafle auf, ein Wunderwerk der B
| tunf Tunnels gleitet unser Wagen.
| Wellen gekrduselt, zu uns he
| Wieder ein neues Wunder-
hLFﬂ]‘HTHL‘H 1"&'-]'”;1 &
in vollster Bliitenpracht stehen.
blithen in unendlicher Menge, _
Landschaft. Wer méchte da nicht verweilen!
Uns aber lockt ein anderes Ziel -
wir in Como. Wir durcheilen d
letzten Hiusern Rechtskurve
Anfang darstellt. werden wir d
wenn es unbedingt notig ist.

e S

och die Autostralle nuy noch

I's ist eigentlich nicht richtig, von einer ,,Autostrafle*
¢s sich hier doch nicht um eine einzige Fahrstrafle, sop
dystem, das nach einem wohluberle
lich durchdachten Plan ausgebaut worden ist. Mailand ist e
Im Winter kalt, im Sommer heifs. Der Mailinde
den nordlich dieser Stadt gelegenen Seen und
telbar von ihren Ufern aus auftiirmen. Schon

B e

Ein Kleidungsstick nach dem anderen
Wagens. Wir schlagen das Verdeck

g, an dessen Westufer immer noch hohe
a und seinen Palazzo del Pero mit den |
Aquaseéria. Sind wir schon auf der neuen |
aruber mit Recht im Zweifel sein. denn hier ‘
aukunst. Durch
Von links blitzt der See, leicht von
rauf. Menaggio und Tremezzo und dann schon
eine prachtvolle Platanenallee fiihrt an der
arlotta voriiber. Beriithmt. weltbertithmt jhre Garten, die
Kamelien, Mimosen, Glyzinien, Veilchen
cin wonniger Duft liegt iiber der ganzen

die Autostralle! In schneller Fahrt sind
le Geburtsstadt des Plinius. Hinter den
und wir sind am Ziel, das zugleich einen
dann verlassen,

zu sprechen, handelt
idern um ein ganzes
gten und in seinen Einzelheiten gliick-
ine grofle Stadt. |
r sucht seine Erholung an |
in den Alpen, die sich unmit-
daraus und mit Riicksicht auf

e e
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Wie ein Feen-Zaubergarten umiangt uns Isola Bella

die zunehmende Bedeutung des Autoverkehrs crf

¢in eigens fiur diesen Verkehr bestimmtes Straliennetz
kommt aber auch noch der allgemeine Verkehr, dic
Siidens von Europa mit dem Norden. Die Pisse uber den
Spliigen, den Gotthard, den Simplon und eine Reihe werterer,
Der Verkehr zog sich unten durch
haupt nicht zu

zchnte hindurch still gelegen.

berithmten Tunnels. Im Winter waren sie teilweise uber
achten sie zu kurzem, aber gleichtalls nicht
Entwicklung des Automobi-
ganzen SOominers fahrt uber
len sie durch die

passieren. Nur im Sommer €rw
bedeutungsvollem Leben. Das hat sich mit der
lismus von Grund aus geindert. Wihrend des g:

diese PabBstrafien Auto um Auto, und auch im Winter werc

Arbeit der michtigen Schneeschleudern passierbar.

In richtisgem Verstindnis dieser Verhaltnisse
den Reisenden, sobald er ‘talienischen Boden errelc
lichen Strallen aufnimmt, das aussch
cs kein Hindernis gibt, wo nichts sene
Sinne des Wortes Herrscher auf dem Gebict
des Vorwartskommens ist.

Das., was wir be

bis jetzt ausgebauten |
werden soll. Der Hauptstrang dieses Netzes wir

land—Sesto-Calende gebildet. Dieser Hauptstrang stell
d und dem Siidende des Lago Maggiore dar, wo-
Verbindung mit der Simplonstrale hergestellt ist.
Von diesem Hauptstrang zweigt eine Nord-Siid-Linie ab, die von Lainate
nach Como fithrt und eine weitere Linie, die Gallarate mit Varese ver-

bindung zwischen Mailar
durch zugleich auch die

lieBBlich fiir ihn bestimmt ist,
n Weg kreuzt, wo er im urcigensten
der Geschwindigkeit und

ﬂ;li"!l sich die Ei]t‘.\.-'ul'l:.!ij_'_]u'ii.
anzulegen. Dazu
Verbindung des
Maloja, den
haben Jahr-
dic

hat man datur gesorgt, dals
ht. ein Netz von herr-
auf dem

. Como erreichen, stellt also nur eine Abzweidung des
Netzes dar, das mit der Zeit immer dichter und grolier
| durch die Strecke Mai-
t die direkte Ver-
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die inseln aus den ||'_:!-._:| AUl

bindet. Van Como kann man also nach dem Engadin oder tiber den Spliigen-
pald nach Chur weitertahren, von \

arese nach dem Luganersee und dem
Gotthard oder nach Luino am |

.ago Maggiore.

Die SimplonstrafBe ist eine der besten StraBen der Welt. Sie wurde durch
Napoleon I, von scinen auf besonderen Schulen vorgebildeten StralBenbau.
meistern erbaut. um den franzosischen Truppen den Weg in die Lombardei
Z1] L'ru'h“u!_‘-rn_ H{_‘ir{iL'ﬂ-l 15t sie mit grolier H{ar_f_fji;ilt it"hhil‘lt]j_{l..‘h;lltl.‘n worden.

Aber was ist sie gegen die neue Autostrafie! Es ist interessant. Vergleiche
anzustellen,

Diese AutostraBe macht sich alle nur denkbaren Fortschritte der neu.
zcitlichen Technik zunutze. Kerzengerade fihrt sie in betrichtlicher Breite
dahin. Auf weit hinaus lafit sich die Strecke iiberblicken. Man sjeht
w..-;._]]““ von "n"r'leTL'H'.I, Wias uns :_'i]l'_!__’L';_fL'Hl";':|T'|"|TT|T- wis ZUu .LEIhL'T']'lHIL'n 15t. :I"l{]'EI]LI'IHt
Keine Steigungen. Immer glatte ebene Bahn. Nichts kann uns von der Seite
F_“:l..'[' *:.'[IUJI‘L'H. ”ii’U] SOrgen, soweit sich :,“l; Htt';lHL' 1m f‘{i\.'u:‘iu LIilhil'lEiL'ht.
Ziune, sonst tiete Einschnitte. An manchen Stellen fahren wir
itten 22 Meter unter der Ebene der Landschaft.
Stralien sind auf Brucken tiber dic
also auch nicht angstlich nach der Scite zu schielen. ob von hier
¢in Wagen kommen kinnte. Alle Abzweigungen sind
weltem deutlich sichtbar. Sie sind so angelegt, d
Zum Ausweichen.

In diesen
Alle kreuzenden
Autostralie hinweggelegt. Wir brauchen

Einschn

aus nicht
gleichfalls schon von
ald vor ithnen reichlich Platz
teilweise auch zum Parken vorhanden ist, Zur Herstellung
der Straflendecke wurde ein Zement eigener ZLIS-‘H]II]]EI‘I?-_;LJTELII]}._E verwendet,
der sich vorziiglich bewihrt hat. In regelmiBigen Abstinden Uberwachungs-
hauschen und Benzinstationen. {'berall eine bis ins Einzelne gehende liebe-
volle Fiursorge fir den Automobilisten und seine Bedurfnisse.

L e



W SLUB

‘Wir fohren Wissen.

1024

Dann aber erst dic Landschaft! Worte sind zu schwach, um das Lob
ihrer Schénheit zu singen. Von der Ferne leuchten die Schneegipfel der
Alpen und ihrer hichsten Spitzen herein. Der Monte Rosa ist vom Lago
Maggiore aus zu sehen. Unten aber cine Schonheit und Lieblichkeit, wie
man sie kaum cin zweites Mal in gleicher Fiille auf der Welt finden durfte.
Das Bliittenmeer des Comersees haben wir ja bereits auf der Hertahrt durch-
quert. Wie ein Miarchen ist es uns erschienen, dald wir drei Stunden vorher
noch hoch oben tief im Schnee staken. Am Lago Maggiore aber tauchen
wie schwimmende Paradiese die Inseln aus den Fluten auf. Wir konnen nicht
widerstehen, Wir halten an und lassen uns tibersetzen. Wie ein Feen-Zauber-
garten umfingt uns Isola Bella, die ihren Namen mit vollem Recht fuhrt.
Diese Unmenge von Bliiten, von herrlichen Bdumen, Motive aller Art, die
den Maler nicht mehr loslassen! Dann Isola Madre und die Fischerinscl
lsola dei Pescatori. Hoch oben am Felsen aber klebt das Kloster Santa
Caterina del Sasso. Wie ein Wrack tauchen die Castelli di Cannero aus dem
blauen Wasser empor. Wohin sollen wir uns wenden? Nach dem male-
rischen Pallanza. oder sollen wir den Markt in Intra besuchen, aut dem sich
das italienische Volksleben in seiner so reichen Mannigfaltigkeit offenbart?
Dic Wahl wird uns schwer. Wir lassen uns treiben. Bald nach rechts, bald
nach links flitzt unser Wagen, wo eben gerade cine Abzweigstralie lockt,
die uns einzuladen scheint. Wir gleiten auf diesen herrlichen Straflen und
vor allem auf den Autostrafen in dem seligen Gefiihl dahin, dal} wir dem
Friithling entgegengefahren sind und dali es um uns Frithling geworden ist.
Frithlingsfahrt nach dem Suiden. zu den blauen Seen!

Die Fischerinsel Isola dei Pescatori
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SCHALLDAMPFER,
' AUSPUFFKLAPPE, ,
AUSPUFFGASE |

VON DIPL.-ING. ROLF SCHUR I
Dic Verordnung iiber Kraftfahrzeugverkehr vom 5. Dezember 1925 besagt
im Paragraphen 3:
Die Kraftfahrzeuge miissen . . . . so gebaut, cingerichtet und ausgerustet
cein, daB . . . . jede Beldstigung von Personen . . . . durch Gerausch,
Rauch, Dampf oder tiblen Geruch ausgeschlossen ist. Die Abfithrung der !
Verbrennungsgase bei Verbrennungsmaschinen . . . . hat unter Anwendung ,
qusrcichender schalldimpfender Mittel zu geschehen; . . .. die Anbringung ‘
|
|

e e - ———
i ol =

e

von Auspuffklappen und andere Malinahmen, die es ermoglichen, dic
Schalldimpfer in ihrer Wirkung abzuschwichen oder auszuschalten, sind
verboten.”

Hat man als Besitzer eines Kraftwagens sich bis zum Dezember 1925 |
wenig um die schalldimpfende Einrichtung, den Auspufftopf seines Fahr- |:
zeuges, bekimmert und auch bekiimmern brauchen, so ruckte dieses Instru
ment von diesem Zeitpunkt an mit in den Vordergrund des Interesses, nicht
allein fiir den Wagenbesitzer sondern auch fur die Fabriken. War dem
Fahrer bislang die Auspuffklappe gelaufiger als der Schalldampfer, so wurde
¢s plotzlich umgekehrt. | Plotzlich™ ist cigentlich falsch gesagt; es sollte wohl
so sein, wenigstens nach dem Buchstaben des oben zitierten Gesetzes, aber .
‘1 der Praxis machte sich die Umstellung sogar so langsam bemerkbar, dal? |
heute noch nach drei Jahren, seitdem die Verordnung erlassen, vieltach
cclbst bei Besitzern von Kraftwagen der Irrtum vorherrschend ist, die Aus
puffklappe sei zwar nicht verboten, sondern nur ihr Otknen.

Wer an seinem Wagen noch die frither so beliebte Auspuffklappe, die
man durch cinen Hebel am Fiihrersitz betatigte, 6tfnen kann, macht sich
ctrafbar. Bei iilteren Wagden, die vor 1925 gebaut sind, ist wohl noch dic
Klappe vorhanden, die Polizei verlangt jedoch, daf} sie schallsicher geschlos-
sen wird, so dafd uberhaupt keine Betitigungsmoglichkeit mehr besteht. -|
Dics ist nur durch Zuschweiflen moglich. Fabrikncue Wagen werden seit
1925 nicht mehr mit Auspuffklappen hergestellt.

—

(Ganz abgesehen von der gesetzlichen Regelung, die fur die Ausputtleitung
mit ihren Organen getroffen ist, erscheint es mir wertvoll, die Auswirkung
dieser Verordnung auf die Praxis einer kurzen Beleuchtung zu unterziehen.

Die Auspuffleitung des Motors, die als eisernc Rohrleitung bis hinter die
Hinterachse des Wagens durchgefithrt ist, kann in Unkenntnis verschic-
dener Betriebsumstinde fir die Leistung des Motors von Bedeutung werden.
Es ist zuzugeben, dald es einer Maschine mitunter gesiinder ist, mit freiem
Auspuff zu fahren, d. h. also mit gedttneter Ausputfklappe, statt, wie ¢s
nun stindig vorgeschricben ist, die Auspuffgase durch den Schalldampter
su leiten: es ist aber trotzdem durchaus zu begriifien, dald die Kraftwaden
heute gezwungen sind, moglichst ohne das knatternde Geriusch zu fahren,

hitp:/digital.slub-geTareerHiHATE 7 g 29 1 400/57 7
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wie es fruher oft die Angewohnheit vicler Fahrer war. Es lil3t sich nicht
leugnen, dald einfach aus kindlichem Stolz der Besitzer eines kleinen
Wagens mit donnerahnlichem Getose ein 100 PS Rennauto markieren
mulite.

Dic Schalldampfung im Auspufftopf, der als etwa ofenrohrstarker eiser-
ner Behalter in die Auspuffleitung L-iﬂw:;w} altet ist, wird dadurch erreicht,
dald die Gase, die mit etwa 2 bis 3 at Druck die Maschine verlassen. sich
zur Luftatmosphare (1 at) nicht ]wlu tzlich entspannen sollen, sondern
moglichst langsam. Es lafdt sich dieses vielleicht am besten mit einem
cntweder plotzlich mit einem Knall platzenden Kinderluftballon oder einem
solchen, der durch ein kleines Loch langsam sein Leben aushaucht., ver-
dleichen. Dieser allmahliche Druckabfall in der Auspuftleitung ist durch ein
moglichst langes und diinnes Auspuffrohr ebensogut zu erreichen, wie durch
cin starkes Rohr, in dem ein Schalldimpfer eingeschaltet ist. In diesem
Schalldampter werden die Gase, um sich langsam zu entspannen, durch
nammern oder dergleichen geleitet. Im Prinzip zwingt man also nur die |
Gase in eine Richtungsanderung und laBt sie e¢inen komplizierten Weg in |
dem Behalter gehen. !

Auf ieden ]'11” kann dies I'I.'!Tlll'_:_fL'[]liiH cine |'h']‘|1l"|l.1=."[‘llllf_j 11 tlL‘!' Ausstro-
mung der Gase sein und sie wirkt sich als storend auf den Motor aus. wenn
Verstopfungen ecintreten. Und diese sind unausbleiblich: denn die Aus

putfgase tihren mitunter Oldunste und Kondenswasser von der Maschine
mit.

Deswegen ist es so wichtig, daBl auch der Fahrer im Zusammenhang mit
dem gesetzlichen Zwang des Schalldimpfens, sich mehr als friiher um. die

Auspuffleitung und den Schalldimpfer bekiimmert, und leider ist dies zu
wenig der Fall. |

Schon die ortliche Anordnung des Schalldampters unter dem Wagen

laflt die Fahrer dieses Instrument leicht vernachlassigen. Alles, was

| unter dem Wagen liegt, wird oft vergessen und ist cerade gut genug, sich

| mit dem herumspritzenden Straflenschmutz vollzusctzen, W enn - eines

Tages dann der Motor nicht mehr zicht, sucht man verdgeblich an Motor.

Vergaser oder - Zundung: der verstopfte Auspufftopt ist schuld daran! Es ;

1st auch schon vorgekommen, daf der Schalldiampter dem Auspuffdruck
des Motors nicht standhielt und rifd oder platzte.

e =

Die Abhilfe? Systematisches Saubern: nicht allein, wenn der Waden
zu einer Generaliiberholung in die Reparatur-Werkstatt wandert, darf dic
Reinigung auch des Sc halldampfers nicht vergessen werden: es wird unter
der gesetzlichen Forderung, dal® heute 141“ }\Idfﬁdfll"ﬂu;., ein¢ ausrei-
chende schalldimpfende Vorrichtung haben mufB. diese vielfach ausein-
andernchmbar und von jedem Fahrer zu reinigen gebaut,

Welche Bedeutung man einer guten Schalldamptungsvorrichtung beimifit,
deht daraus hervor, dafd in nichster Zeit ein
Schalldampfter-Wettbewerhb
im Institut fiir Kraftfahrwesen an der Technischen Hochschule Dresden, '
veranstaltet vom Automobilelub von Deutschland in V erbindung mit dem i
Allgemeinen Deutschen Automobilclub., durchgefuhrt wird,
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Man will diejenigen Schalldimpferbauarten mit Preisen bedenken, die
bei giinstigsten betriebswirtschaftlichen Eigenschaften, insbesondere ge
ringster Beeintriachtigung der Motorleistung die beste Schalldimpfung er-
geben.

Interessant ist, dald besonders die Kraftrader besondere Beriicksichti-
gung finden sollen und unter diesen wiederum ganz besonders solche mit
sogen. Zweitaktmotoren.

Auch die Motorrader unterliegen nach der gesetzlichen Verordnung dem
Zwange, einen Schalldampfer zu besitzen. Wenn die Besitzer von Kraft-
radern sich diesem dadurch oftmals zu entziehen suchten und nach der
amtlichen Abnahme des Rades die vorgeschriebenen Schalldampfer abmon-
tierten, so machten sie sich selbstredend stratbar. Leider ging die Polizei
viel zu spat erst gegen diesen Unfug vor. Erst vor kurzem loste die Nach-
richt von umfangreichen Razzien nach solchen unvorschriftsmafdig aus-
geriuisteten, knatternden Motorradern Befriedigung bei jedem aus.

Vom technischen Standpunkt aus ist es richtig, dal} gerade die Schall-
dampfer fur Kraftrader sehr unvollkommen waren und an und fir sich ist
die Unterlassungssinde vieler Kraftradbesitzer begreiflich, denn das Ge-
wicht eines solchen Auspufftopfes spielt beim Rade eine groflere Rolle als
beim Wagen. Deswegen wird bei den Versuchen neben der Schallstarke und
der Grolde der Verlustleistung zur Beurteilung der Gute auch das Gewicht,
die Festigkeit, Dauerhaftigkeit, die Anbringungsfahigkeit und die Her-
stellungskosten in die Bewertung mit einbezogen. 10 000 Mark winken als
Hochstpreis der besten Schalldimpferbauart fiir Motorrider mit Zweitakt-
motoren! —

Von Interesse durften auch wohl einige Angaben iiber die Auspuffgase
selbst sein. Es ist viel zu wenig bekannt, dal} die den Motor verlassenden
verbrannten Gase das beriichtigte giftige Kohlenoxydgas enthalten. ks
kann deshalb nicht eindringlich genug davor gewarnt werden, die Motoren
in geschlossenen Garagen laufen zu lassen. Wenngleich die Garagen fur
ihre Entluftung besonderen baupolizeilichen Vorschriften unterworten sind,
so sind doch schon Vergiftungen von Kraftfahrern und sogar mit todlichem
Ausgang durch das am Boden schleichende Giftgas bekannt geworden.

Eine weitere Mafinahme, die der Beachtung wert ist, ist die Nachkontrolle
der gesamten Auspuffleitung auf ihre Dichtigkeit. Bei Wagen mit geschlos-
sener Karosserie, deren Auspuffleitungen wie bei jedem anderen Auto auch
unter dem Wagen angebracht sind, sind bei Undichtigkeiten in den Rohr-
leitungen ebenfalls Vergiftungen durch eingedrungenes Kohlenoxydgas vor-
gekommen. Die Auspuffleitung ist meist aus cinzelnen Rohrstiicken zusam-
mengesetzt und zwischen den Flanschen ordnet die Fabrik Kupterasbest-
dichtungen an. Es ist auch der besten Dichtung, wenn sie standig den
heiflen Abgasen Wehr sein soll, nicht iibel zu nehmen, wenn sie eines
Tages nachgibt. Undichte Auspuffleitungen sind leider noch viel zu hautig
anzutreffen. Man vergesse nicht die Gerahr, der man sich damit aussetzt!

itplidigital lub-glrarasr e AT ARORE $29 1 40059
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Hotel auf Gummi
Von CHARLES R F, Mc LEAN

Amerika d = {3
etk a, du hast es besser als e R o
Gotthe gesact U als unser Kontinent, der alte”, hat schon

reifen, dicsors nrufilt_‘}tif;: h;_‘]hl;rw-u-jﬁ'ﬂ i.:'I' noch dar nichts vom I]r:tul_amf Gummi.
der Amerikaner im Laufe ]hf'.]}h’[q'_'ﬁ” Und b'fqucmun Verkehrsmittel, die sich
el [i.z.l. €1 .Ll_tL-n_ zugelegt hat. Goethe schleppte zwar
S il J:;l I-L{infti'lj _uHrr mit sich, den man autschlagen konnte. Da-
S o HLJ-'HL-L ‘.-:u‘rrn l.ﬂu.l:ft.“ In seinem Gartenhduschen zu Weimar
Kot dtﬁ..d..i_cn_mi.”s.;t;_ noch sehen. Aber was bedeutet das gegén den
il agill I"_! ngste Lrrungenschaft auf dem Gebiete des Automobi-

+ Gen der Riesen-Autobus darbietet, der jetzt zwischen San Francisco

-""-.'I &r 1 i '
A m .l...l'l.__'lLF ]‘-.L-I*-\.l.-.1lj'.-.;-\.'_2.‘-. -I||_'r' taclich J"'"“"""—]"L‘II. .l"'..Jr| J:'I!'..'I'II.IHI.H

und | I - e
U Los Angeles (720 km) verkehrt

4 UNIVERSITAT
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e Kiiche und der koch

und Los Angeles verkehrt. Da hat man alles, was sich das Herz nur
wiinscht! Behagliche Aufenthaltsraume mit Wascheinrichtung, stets frisches
Liswasser und groBie Fenster, an denen die Landschatt voruberzicht. Will
man essen, so wandelt sich dieser Raum rasch in ¢in Speisezimmer um. Der
Klapptisch am Fenster wird emporgeklappt — er ist lang und breit. Er wird
gedeckt, und schon wird aufgetragen, was dem Magen Freude bereitet. Eine
Kiiche, unterhalb des Fahrersitzes gelegen, liefert Speisen aller Art, liefert,
was fur den Amerikaner die Hauptsache ist, Eiscreme, liefert auch Kaffee
und Tee. Will man aber schlafen, so kommt eine abermalige Verwand-
lung. Flugs sind die Betten im Abteil aufgeschlagen! Dicke Vorhange
schlicBen es gegen den Mittelgang ab, so dalb man beinerlei Geriusch
vernimmt, das storen konnte. Und dann kann man friedlich schium- !
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davon fahren wol
len. Wer dieses Lu
xushotel benutzt,
das unter genialer
Ausniitzung des in
‘-.'..'iI‘IL‘H Zwel :"';TIIIL']'{
werken  zur  Ver
tugung  stehenden
Raumes eingerich-
tet wurde, der ist
bedeistert davon.
Frisch und ausge-
schlafen. ohne iede
.“"Irr:ur emer Ermi

“L']I]L'IH :/,iL']t' dAdll.
Das Auto als Hotel
— €5 wird vielleicht
nicht mehr lange
dauern, und wir
"-‘n'L'l‘l.[L'I] Cs, l'ILH_'}l
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Die Schlafeinrichtunger
Kechts 1"-I'I--|"\-'-.:"I'_'l..?'L,_:Ir.'I heit

mern. Das fahrende
Hotel gleitet  ja
santt auf Riesen
Luftreifen dahin. Es
iIst gut abgefedert
und stoldt nicht.
Die Betten sind be-
quem. Jedes istzwei
Meter lang — da
haben auch Gigan
ten Platz. Bei Tagc
nimmt dieser Auto
bus 44 Fahrgiste
aut. Bei Nacht mul’
cin Teil aussteigen,
da nur 26 Schlatge- '
legenheiten vorhan-
den sind. Aber das
macht nichts, gibt
cs aut der 720 km
langen Strecke doch
immer Leute genug,
die nur cinen Teil

dem nun einmal der
Anfang gemacht 15t
bald hiufig sehen!
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Uc:rn Jobn P. Herrick

= Uberselzung von P. f. Glucksma

Aulorisierl

habe |l.'|'| am 23 Dezember 192 1m

Irrenhause zu San Franziske am Hette des sterbenden Renn-
e aboerissenen satzbrocken,

!IL'F"-I-ITH111_'|:‘_ habe

Diese Autzeichnungen
tahrers Bill Morton semacht.
arme. halb erblindete Wahnsinnige
ich. bis auf einige wenige Warte, die unsinnig und unverstand-

die der

lich waren., vollstandig und wortgetreu \Hli't.lk'r-:EiL'}1L||-
Bill Morton starh, ohne das BewubBtsein wiederzufinden
tratz der Bemithungen aller Arzte um den interessanten Fall

am 3 Januar 1428

Schlaten schlafen! Ich bin so miide, so entsetzlich miide! Tagelang,
wochenlang schlafen konnen, das wire Erholung! Die brennenden Augen
schen noch Sonne und Sand, die zitternden Hinde krampfen sich noch um
das Steuver, und mein armes mudes Herz glaubt mich noch immer aut der
Fahrt durch die Wiiste, auf der tollkithnen Jagd nach dem Weltrekord.
von uns erreicht.
5000 Kilometer
Heimat,

Von Tausenden versucht. wurde er endlich erreicht,
Von Tom Flatter und mir! Gegliickt das fast Unmogliche!
ohne Stralle, fern von allen Menschen, unendlich fern von unsrer
durchsausten wir, durchflogen wir, und es gab nichts in dieser Unendlich-
keit als zwei entschlossene Menschen, das blutrote Automobil und Sonne
und Sand.

Gefahren, wilde Tiere, fiirchterlicher Durst, Hunger, Hitze, Fieber, alles
vorbei! Wir haben die Sahara bezwungen, wir, die bertihmtesten Renntahrer
der Welt . . . von heute an . .. Tom und ich!

Die Augen lie Lungen voll Sand,

fast blind, die Kehle rissig und trocken, ¢
die Glieder zerschlagen . . . so miide, so miide und doch glicklich und stolz.
Fiirchterliche Triume voll Angst und Entsetzen, von Sandsturmen und
tibermenschlicher Anstrengung. Furchterliche Traume . und doch wissen,
man licgt wieder im kiihlen, reinen Bett und schlaft. Al lle Qual ist ja schon
vorbei. Es ist nur Traum.
Und im Traum fihrt man wieder los. Das gelbe Meer verschluckt uns, ein
kleiner fliegender Fisch ist unser rotes Auto. Ich am Stcucr.
Schneller! Schneller!™ schreit Tom.
Und schneller, schneller fliegt der Wagen. ,,Rekord, Rekord”, donnern die
Rider, klopft der Motor, denkt unser Hirn, hofft unser Herz. Glihende
[Hitze, qualender Durst kein Baum, keine Farbe, nur gelbe Sonne und
dgelber Sand. Wir steuern .Ih“LLIl'-:L‘II‘IEI Warum fahrt Tom so langsam?
Ich reifde das Steuer an mich und
blind

.Rekord! Rekord! Schneller, schneller!”
fahre, jage, fliege vorwirts! Die Augen sind so schwer und wie
immer nur gelbe Sonne und gelber Sand.

Dann die kiihle Nacht. Wie herrlich saust der Wind um die Schlafen.
Wind? Das ist Sturm! Stehenbleiben, unter den Wagen kriechen, meint
Tom. Schlafen . . . wie verlockend das klingt! Nein, ich will nicht, ich dart
nicht. Vorwirts! Ich will den Rekord! Gegen den Sturm, durch den Sturm!
Hinter uns blist er wiitend, aber wir sind schneller als er und lachen . . .

http: #ng;ltal slu hmm-? 91400/54
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Dann das Gebirge. Meilenweit lieot es uns im Wege. Im Bogen herum?
Stunden verloren? Nein, hinauf und drither! Der Motor keucht, armer Kerl,
€s 1st hart, wirst wohl draufgehen an dieser Teufelstahrt! Aber was zihlt
£1n _"'-]luh:l' BeRECl] den III"-IIIE-L'[TTL'L”!'L“

Steigung, Steigung, endlich oben. Dann in engen Serpentinen abwirts.
Warum fihrt Tom so langsam, so vorsichtis? _Mach Platz. ich fahre!"
Vorwirts!

hurve um Kurve. Da ein Abhang. _ Bremsen. um Himmels willen, schnell
bremsen”, schreit Tom. Zu spat? Nein, nicht zu spat, der Wagen steht.
Steht einen halben Fufd vorm Abgrund. Zum Teufel, was schmerzt der Fu3?
Gebrochen? Und wenn schon. was zihlt cin Fuld gegen den Weltrekord!

Dann wiceder die unendliche Sandwiiste. Wieder fihrt Tom abwechselnd
mit mir. Er vorsichtig, jedem Hindernis ausweichend, ich mit beinahe ge
schlossenen Augen vorwiirts stiirmend.

Eine grofle Oase. Menschen . . . ein Beduinenstamm . . . Zelte . . . eine
Narawane. ,,Zum Henker! Schneller!™ schreie ich. Und Tom gehorcht, wie
der Wind flicgt der Wagen. Wieder eine Karawane, alles fiahrt zur Seite.

Ein Kind rennt plotzlich in den Weg — wird trotz plotzlicher Bremse
niedergerissen, uberfahren. Ich blicke zuriick ¢s scheint nichts geschehen
ZU Sein das Kind weint, hinter uns flucht cine Beduinenfrau,

Die Sandwiiste Igidi, das Tadmait Plateau, El Erg, die Region der Sand-
diinen sind passiert! Es wird kiihler. Wir tuhlen, riechen, sehen Menschen,
Menschen! Warum fihrt Tom jetzt so rasend? Es ist ja alles bald voruber.
Vasen tliegen vorbei, Eingeborenendorfer, bald auch kleine Faktoreien, dann
Wohnhauser, bald ganze Ansiedlungen mit Fahnen. Die italienische Fahne.
die englische, franzosische. deutsche I'ahne, endlich auch unsere. Sterne und
streifen! Und ein Getimmel von Menschen . . . Europder . . . Amerikaner!
Landsleute, unsere Landsleute! Warum fihrt Tom so rasend? Warum sieht

L e
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er sich immer so angstlich um? Hinter uns die Sintflut, Kerl, vor uns ganz
nahe der Rekord!

Man jubelt uns zu, begriifdt uns. Erreicht! Das Meer . . . Tripolis! Fahnen,
Menschen, wieder Fahnen . . . Erreicht, den Rekord, den Weltrekord!

|

|

Am Konsulat Empfang, Gliuckwunsche, Jubel. Tom trinkt und trinkt. '
Aber ich bin so mude. Ich gehe schlafen, Kameraden, Bruder, ich gehe! l
Tom trinkt mir zu, Tom lacht mir zu . . . aber das ist kein Lachen! Weif
Gott, er ist betrunken. Was schert mich das heute. Jeder nach seinem Ge-
schmack. Ich gehe schlaten, ins Hotel. Meine Fiilde tragen mich kaum mehr. |

Ich taumle, taste, endlich mein Zimmer, das Bett . . . ich schlafe . . .! l
lch muld lange geschlafen haben. Bin so wunderbar erfrischt. Jetzt ins 1
Bad. Der Fuld sieht bose aus . . . macht nichts. Wo ist Tom? Sein Zimmer l

ist leer, das Bett nicht benutzt. Vielleicht sauft der Teufelskerl noch immer?
Ich mache mich schnell fertig und laufe ins Konsulat. Wo ist Tom? Nie-
mand weild es. Verschwunden, spurlos verschwunden. Und mein Kopf ist |
noch immer nicht fahig, klar zu denken.

Ich muld ihn doch suchen. Der arme Junge hat zu viel getrunken,
sicherlich, und er vertrigt so wenig. Er schliaft vielleicht irgendwo am
Stralienrande seinen Rausch aus.

wIch will ihn suchen, macht den Wagen fertig!”

Was sagen diese Kerle, das Auto sei fort? Tom mit dem Auto? Un-
denkbar, wir hatten ja nur mehr ein paar Tropfen Benzin. Und Tom fahrt
wie der Blitz, wenn er betrunken ist. Schnell einen andern Wagen! Wohin
geht die Spur? Zur Wiste! Furchterlich, wieder in die Holle zuriick!

[ch fahre. Alter Klapperkasten, kannst du nicht schneller laufen! |

~Herr Doktor, um Himmels willen, steigen Sie schnell ein, ich tahre zu
einem Schwerkranken!® . . .

=

“Wie, ich selbst sei krank? Das macht nichts, ich mufd ihn finden! Ver-
stehen Sie, ich muld! Vorwirts!”

Der Motor setzt aus. Ich repariere ihn, meine Hinde zittern. Habe ich
Fieber? Die Spur vor uns liuft weiter ins Endlose. War doch noch soviel
Benzin im Wagen? Mein Kopf schmerzt und surrt so sonderbar. Der Arzt 4
sicht mich bedenklich an. Will herausspringen.

.oie bleiben, Doktor, gleich sind wir da!” |

Gleich? Weil} ich’s? Es kann noch lange dauern. Vorwirts, wieder mitten
in der Wiiste . . . gelbe Sonne und gelber Sand . . .

Sand, Sand . . . tiberall loser, gelber Sand und keine Spur mehr vor uns.
Wohin jetzt? Ich kann nicht zurtick, mein Freund ist da draullen, ohne
Wasser, chne Nahrung, krank, miide, betrunken . . . Ich mul} ihn finden!
Vorwiarts!

Ich fahre und fahre. Eine Ewigkeit liegt schon hinter mir, eine Ewigkeit
noch vor mir . . . Vielleicht fahre ich seit Stunden im Kreis herum, immer
nur im Kreis herum und weil es nicht? Wo ist Tom? Vielleicht meilentern,
vielleicht ganz in der Nahe?

woind Sie noch da, Doktor? Ich sehe Sie nicht mehr! Wir werden gleich
bei meinem Freunde sein, wir miissen bald dort sein . . . ich kann nicht
mehy .. ."

r——
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Der Motor versagt wieder. Das auch noch! So werde ich zu Ful weiter-
dehen und suchen! Das sei Wahnsinn?! Aber Doktor, wir sind ja alle wahn-
sinnig: Ist's nicht ein Wahnsinn gewesen, durch die Wiiste zu jagen,
sausciid wie auf der glatten Rennbahn? Warum? Wozu? Tausendmal dem
Tod ins Gesicht lachen, verdursten. verhungern, vertieren. ersticken
und doch weiterfahren, weiterfahren! Wie. ist das nicht Wahnsinn?!*

+Was sagen Sie? Dort sei ein rotes Auto zu sehen, halb im Sande ver-

graben? Das ist unser Auto, das ist Tom! . . . [st's noch weit? . . . Eine
Meile, schitzen Sie, na, es mul} gehen! Stiitzen Sie mich ein wenig, Doktor,
ich kann nicht weiter . . . aber, ich mu! Sehen Sie etwas? Nichts?! Es ruhrt
sich nichts?! Ich sehe nur graue Nebel . . . Noch ein paar Schritte? Fuhren

Sie mich auch richtig? Betriigen Sie mich nicht, ich wiirde es Thnen nicht
raten!

Da das Auto, wirklich das Auto. ich tuhle es, taste es! . .. Da der Sitz a1m
Volant . . . leer. Wo ist Tom. um Himmels willen, wo ist Tom? Wohin man
greitt . . . Sand, nichts als Sand. Da. ein Kopf, ein Arm . . . Tom! Helfen

Sie mir ihn ausgraben, Doktor! Er lebt doch noch, er mufd doch leben! Er
hat ein Madel in Frisko, das auf ihn wartet, ein liebes, gutes. blondes
Viadel! Um den Preis, damit er sie heiraten kann, fuhren wir durch die
Wuste, Wecken Sie ihn auf! Was sagen Sie? . . . erstickt . . . tot?] Ent-
setzlich, die Wiiste zu besiegen. um an ihr sterben zu miissen!

Nicht an der Wiiste, sagen Sie? Er se; ermordet, erwiirgt worden! Der
Abdruck einer Hand sei an der Kehle sichtbar und eine Rilwunde am Hals?

Wie, es sei eine kleine Hand dewesen . . emne Frauenhand? Oder Kinder-
hand . .. Entsetzlich!

-Bitte lesen Sie. lesen Fud [ = -.-._'h["_'“! | e
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Ein Papier hat er in der Faust. Beschrieben? Bitte lesen Sie, lesen Sie
schnell!*

_Wir fahren seit Stunden! . . . Bill . .

.Das bin ich!”

_Bill fihrt ausgezeichnet. Wir mussen die Ersten sein. Missen den Welt-
rekord schlagen. Bill ist miide. Ich habe ihn abgelést. Und nun fahre ich ihm
zu langsam, zu vorsichtig. Ich sei ein Feigling, sagt er. Nun, so soll mich
der Teufel holen, wenn er schneller ist als ich!

Ein ausgetrockneter FluBlauf, durch! Ein Beduinenstamm, durch! Ein Kind
auf der StraBe. Bill schreit: Vorwirts! Ich rase, das Kind fallt, wird tiber-
fahren. Ein Araberweib schreit hinter uns her. Vorwiirts, alles verschwindet
hinter uns, wie eine Fata Morgana,

Nicht alles. eine kleine braune blutende Kinderhand lag damals auf der
Stralle, jetzt fliegt sie hinter uns her . . . Ich weild es, fuble es. Doch ich
sche mich nicht um und fahre so schnell, wie noch nie. Bill wird sich
wohl wundern! Ich kann auch fahren, wie der Wind, wenn der Tod hinter
mir her ist.

Endlich ist die Fahrt aus. Jubel . . . was schert mich Jubel? Ich will
trinken. will an meine kleine Ann denken und an sonst nichts. Ich will die
Kinderhand nicht mehr sehen . . . und weild doch, daB sie kommt, dal’ ich
ihr nicht mehr entgehen kann. Arme, arme liecbe Ann!

Bill sicht aus wie der Tod. Ob sie ihn vielleicht schon an der Kehle hat?
Er geht. Armer Kerl, ich seh dich nie wieder. Einen packt sie von uns .
vielleicht beide, wer weif3?

Ich trinke und es ist gut, daB ich trinke. Da offnet sich die Ture und durch
den Spalt kommt eine kleine braune, blutige Hand. Seht ihr sie nicht? Wie
kann man lachen und tanzen, wenn der Tod da ist? Narr, das ist doch nur
cinc fieberhafte Einbildung! So? Da ist sie doch, da, da, und da! Eine Hand,
zwei Hiande . . . tausend Hinde! Ohne Abschied eile ich hinaus in die Nacht
Man mag den Kopf schiitteln und mich fur betrunken halten, was schert
mich das? In die Garage, schnell und dann hinaus in die Wuste um die
Hand tief im gelben Sand zu vergraben, damit sie zur Ruhe kommt.

Eine Kanne Benzin hineingegossen und fort, fort in die Unendlichkeit!

Ich fahre und der kiihle Wind macht mir den Kopf freier. Das Benzin geht
zu Ende. Was dann? Dann holt der Tod mich ein .

Der Motor will nicht mehr . . . es ist alles aus. Ich schlielie die Augen und
fiihle. wie das braune Hindchen mir nachtrippelt, immer der Wagenspur

entlang . . . Und Blutstropfen zeigen ihren Weg . . . Was gilt der Welt-
rekord gegen eine kleine, blutende Kinderhand? . .

Ich schreibe schnell alles nieder, fiir Bill und Ann . . . Wird mich jemand
suchen. wird man mich finden? Hiite dich, Bill vor der Kinderhand. Sie
kriecht zu mir in den Wagen, greift nach mir . . . sie hat mich schon an der
Kehle . . . sie hat mich schon i g

_Armer Tom, arme Ann! Was sagen Sie jetzt, Doktor? Er hitte sich
selbst? Unmoglich, sie horten doch, was er schrieb! An seinen Fingern ageln
wire das Hautstiickchen, das die wiirgenden Hiande aus der Kchle gerissen
haben! Unméglich, sage ich. Es war die kleine braune Kinderhand. Sie liegt
jetzt auf seiner Brust und lacht! . . . Ich fiirchte mich nicht vor dir, kleines
Hiandchen! Da. da . . . sehen Sie nicht, da kriecht sie zu mir, klettert an mir
empor, greift nach meiner Kehle . .. Hilfe! Hilfe! Sie hat mich auch . iy
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nen, wenn lhnenkeineiible Folgen entstehen. Dies
trifft besonders bei der Cigarette zu. Der Genuf
stark nikofinreicher Cigaretten kannschidliche Ein.
wirkungen auf den menschlichen Organismus aus-
uben. Wir haben dieses Problem studiert und aus
diesen Griinden als erste und einzige Cigaretien-
fabrik in der ganzen Welt eine nafiirlich-nikofin.
arme Cigarette mit einem garantierten Nikotin.
gehalt von unter 1%/, geschaffen, um allen Menschen
den behaglichen Genufyder geliebten Cigaretie zu
ermoglichen.

WARMUMNG! Besichen Sie ausdriicklich beim Kaul von nikalinarmen
Cigaretion aul Mesor Lord und weien fie mlndtrwerrige Hq.hihmun.gen
purick - Alle Tabake far Mestor Lord werden durch die beeidiglen Handelr-
Chemiker Prolensor Dr. G Popp und Dy, H anp, Frankiurt am Main, Qe
nauestens gepriall - Nestor Lord kénnen Sie in fasi allen guien Tabakwarens
sperialgeschifien haufen - "ql'er|¢ngf.'r1- Sie unsere Lije ratur grafis und franko

NESTOR GIANACLIS . FRANKFURT AM MAIN
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Die Dame und das Aulo
Don Colleen Moore

Die Damen haben heute nicht nur in
ihrem Heim das Steuer fest in der Hand . .,

Skeptisch wie ich bin, glaube ich nicht
daran, daB die Vorliecbe der Frauenwel
fiir das Autofahren aus rein sportlichen
Motiven entspringt. Ich will ehrlich sein
und gestehen, dal, bevor ich fahren konnte,
mir auch am meisten die Kostimmoglich-
kerten imponierten,
entziickendste Abendkleid kann
meinem Geschmack nach nicht mit emnem
sportautodreld konkurrieren.

Ein flotter Sportmantel oder noch
hitbscher: Breeches mit einem feinfarbigen
Oberhemd und Krawatte: Ich kann mir
nichts Schoneres vorstellen.

Erst als ich fahren lernte, begann das
Chauffieren mir Vergniigen zu bereiten.
Und daran ist nicht zuletzt ein kleiner
Zwischenfall schuld:

lch fuhr von Hollywood nach
Angeles, um was mir am wichtigsten
schien meine Autoausstattung, wie ich
sie nannte, zu vervollstandigen.

lch war sehr eilig, denn in zwei Stunden
multe ich schon wieder in den First

[Das

Los

National Ateliers antreten. Also fuhr ich
in einem Tempo, dab selbst der mich be-
gleitende Chauffeur Angst bekam.

Unterwegs iiberholten wir ein Miets-
auto. Der junge Mann, dem der Ehrgeiz
auch keine Ruhe lieb, wollte auf keinen
Fall dulden, dalb ich ihn dberhole und
jedesmal, wenn ich bei ihm vorbeifuhr,
konnte ich sicher sein, dall er in den
nachsten Minuten stolz wie ein Spanier
wieder der erste war.

Mir begann die Sache Spal zu machen.
Ich fuhr skrupellos. Er immer hinterher.
Bis er seinem Arger endlich durch einen
wiitenden Zuruf Luft machte: ,,Ich glaube,
du bist wohl verriickt geworden,"” schrie er
meinem Chauffeur im reinsten Straben-
jargon zu: , Kleine Midels 16t man nicht
allein fahren!™

Ich war so empodrt, dabh ich n enem
Tempo fuhr, daB es ihm unmiglich war,
mich nochmals zu fiberholen, und das vor
allen Dingen . 150 Dollar Strafe kostete,
so daf also meine Sportgarnitur mit ziem-
lichen Nebenausgaben belastet war.

Zwei Deutsche mit fiihrerscheinireiem Motorrad durch drei Erdteile.

Anfang September vorigen Jahres traten die
Gebriider Aufermann-Essen in  Dresden mit
ciner steuerfreien DEW-Maschine die toll-
kithne Fahrt an. Aufermann hatte dic orig-
nelle Idee. den Motor vor dew Start offiziell
vom ADAC plombieren 2zu lassen, Sein Ver-

traven zu diesem Motor war eben s o grofy, dab
er fest an ein pannenloses Durchhalten des Mo-
tors glaubte Bisher ist er auch nicht enttauscht
worden, obwohl die zurickgelegten Stralien mit-
unter gar nicht mehr die Bezeichnung , Strafie™
verdienten. Die Leistung ist um su bewunderns-
werter, da die ganze Fahrt mit Sozius zuruck-
gelegt wurde.

Die beiden Motorsportler hatten aut der bis.
her durch die Tschechoslowakei, Osterreich,

Ungarn, Serbien, Bulgarien, Tiirkei, Syrien, Pa-
lastina, Transjordanien, Agypten, Sudan, Italien
und Frankreich fuhrenden Reisc sclbstverstind-
lich die mannigfaltigsten Abenteuer zu ither-
winden, tber die sie amiisant zu plaudern ver
stehen. Annahernd 20 000 Kilometer wurden von
ihnen bisher pannenlos zurickgelegt. Die aus-
lindische Presse, vor allem die Pariser, wirdigte
diese hervorragende sportliche Tat mit langen.
lobenden Ausfihrungen. Man kann gespannt da-
rauf sein., ob die beiden Sporisleute das von
ihnen gesteckte Ziel erreichen. . Le Journal” vom
19. 11. berichtet, dall die Gebrider Aulermann
noch London besuchen und von dort aus nach
dem Ausgangspunkt ihrer Reise, mach Dresden,
zuriickkehren wollen

und Motorradfahrer

Erste deutsche
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sum Schutze

der Benutzer
der Straben

Vertreter
an allen Platzen
gesucht!
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D. A. S.
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Deutscher Automobil Schutlz

Tel. Liitzow 2588, 2598 ﬁhtiﬂﬂg&ﬁﬂllﬁﬂhﬂft

Kostenloser Rechtsschutz gegeniber Privaten Behorden,
Zivil- und Strafgerichten bei Rechtsverfolgungen infolge von Ver
kehrsunfillen u. Verletzungen bestehender Verkehrsvorschriften

Kostenlose Durchsetzung von RegreBanspriichen
gegen schuldige Dritte bei Untillen aller Art

Freie Anwaltswahl bei gerichtlichen Durchitthrungen
Kostenersatz fir Anwilte, Gerichte, Gutachten
Weitgehender Interessenschutz

e e e e e o e ——

B s e ———

l-i"ctp:#ﬂi*éfiiali{ubmm;wezgﬁgm 170

L

g UNIVERSITAT
u CRFEyET

et



Der neue Hanomag
3/16 PS Personenwagen

Technische Erlauterungen
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aller Welt der Mehr-
Alle Versuche, den
billigeren Zweitakter
an der Forderung
Betriebsstotiver-
Dement-
mit eincm

Dominierend ist heute in
zvlinder-Viertakt-Motor.
Viertakter durch den zwar
su ersctzen, scheiterten bisher
grofier Elastizitit, sparsamen
brauches und der Gerauschlosigkeit.
sprechend wurde der ncuc Hanomag

750 cem Vierzvlindermotor von 33 mm Bohrung

und mm Hub sausgestattet
Der Zvlinderblock mit Kurbelgehause 1st aus
cinem oStuck in Grauguld Belertigl, welches ver-

iy

moge seiner groleren Dichte und Harte gegen
tiber Leichtmetall schwinpungsfreien und ge-
riuschlosen Laut sicherstellt. Auliallend ist dic
robuste Ausfihrung der kurbelwelle, die seclhst
fur <«ineco starkeren Motor ausreichen wiirde.
Fs wurde in keiner Weise an solchen lTeilen ge-
spart die durch Schwingungen und Durchbie-
gungen Anlafl 2u Stérungen und ge rauschvollem
Cane cchben konnten. Ebenso autiallend ist die
lange Ausfihrung der Kolben

Fiir den Antrich der Nockenwelle haben ge-

riuschlos lautende schrigverzahnte Stirnrider,
davon das groBere aus Textil-Material, YVerwen-
dung gefunden. Von der Nockenwelle erfolgt der
Antrieh der Vertikalwelle fiir die Olpumpe und
den iber dem Zylinderkopt angebrachten, leicht

ruganglichen Bosch-Zindunterbrecher durch
Schraubenrader.

Der mit Luftfilter und einer besonders exakt
wirkenden Starterklappe ausgerustete o0 le x -

Vergaser ermoglicht ein Instandsectzen des kalten
Maotors selbst im Winter mit nur wenigen Um-

drehungen des Anlassers. Der mit Bendix-An.
trich versehene Bosch - Anlasser ist stark
genug gewahlt, um auch im Winter selbst bel
zihem ¢ dem Motor mit Sicherheit die zum

Anspringen erforderliche Drehzahl zu erteilen.
Bemerkenswert ist die Entliftung des Kurbel-
gehiiuses. Die sich entwickelnden Oldampte und
an den Kolben vorbeigelangenden Verbrennungs-
gase werden durch ein besonderes Ventilations-
rohr j||1:,!|_':-|1l:_|"'[:'t, wahrend die L}Ednmpru l.',il.'.!l..'].'l-
zeitig zur Avlinderschmierung ausgenutzt wer-
den. Auf diese Weise ist auch der geschlossene
Wagen frei von unangenchmen Gasgeriichen,
Die Aufhingung des Motors im Rahmen er-
folgt an drei Punkten in Fiberlagern, welche
eine Vibrations-Ubertragung des an sich in allen
Teilen sorgfiltig ausgewuchteten Motors ver-
hil‘ll.tr.'rli

Die aus erstklassigem Vergitungsmaterial ge-
reBte Vorderachse ist an zwei zuverlissigen
lalb-Elliptikfedern aufgehangt. Auf ecine kon-

struktionsverbilligung durch Anwendung von
Querfedern hat die TIu:mnm_u_ verzichtet. Ebenso
wird dic Hinterachse durch zwei lange und

weichfedernde Auslegerfedern mit dem Rahmen
verbunden. Eine besondere Drehmomentenstutze
iibertrigt die durch Antrich und Bremsen her-
vorgerufenen Krafte auf den Chassisrahmen

Die vorzigliche Abstimmung der Federeigen-
schwingungen bei Anwondung langer Federwege
bewirkt im Verein mit Stofldamptern angeneh-
mes, stofifreies Fahren, wie man es vordem fir

einen Kleinkraftwagen kaum FHir moglich ge-
halten hatte.

Die FuBbremse wirkt mechanisch und bremst
alle vier Rider. Geringe FuBkraft genugt, um

den Wagen auf kiirzeste Entfernung zum Halten
zu bringen. Die Wirkungsweise ist weich und
allmihlich. Die Handbremse wirkt auf beide
Hinterrider mittels besonderer Bremstrommel.

Der Antrieb der Hinterachse erfolgt von dem
iiber die Trockenscheibenkupplung angetriebe-
nen Dreiganggetricbe mittels ausbalancierter und
zentricrter Eohrwelle, Die Gummischeiben-ULie-
lenke bediirfen keiner Pflepe. Die Kegelrader
der Hinterachse sind spiralverzahnt und lauten
gerauschlos. Die Untersetzung betragt nor-
mal 1:59. '

Es bleibt noch zu erwihnen, daB die links be-

fitltllil:hlt Lenkung mittels Schnecke untersetzt
1st. Die Scheibenrader des Wagens sind  mit
ciner auffallend prof gewihlten Ballonreitung

= ’ = # a -
von 27x4 Zoll ausgeriistet. Ohne Zweilcl ist
die angenchme Fahreigenseneft des Wagens mit
% = i ” a -
auf diese grolle Reifendimension zurtickzufithren.

hittp:/icl

1deal ist ferner die Ausfihrung der Stahl-
blechkarosserie in Form eines zweiturigen, zwei-
sitzigen Cabriolets mit 134 Reservesitzen bzw.
griferen Gepiackraum, Tur und Fensterranmen
bleiben zum Zurtckschlagen des VYerdecks test
stehen, so daBb jedes klappernde Gerausch ver-
mieden wird, das normsl ausgchihrten Labrio-

lets leicht anhaftet. Aufklappen und Schlielien
des Verdecks erfolgt in Sekunden mit wenigen
Handgriften,

Die Linienfuhrung der Karosserie entspricht
der Mode und wirkt elegant. Lic Ausstattung
mit Zubehor ist reichlich und JlaBt nichts zu
winschen iibrig. So finden wir in dem Wagen
ein peschmackvoll aosgetuhries, beleuchtetes
Armaturenbrett mit Tachometer und Kilometer-

hontrollampe Iur die

Scheibenwischer und

Olkontrolleur und
Automatischer

zahler,
Lichtanlage

FA Fahrtrichtungsanzeiger vervollstandigen
g, &, die Ausrustang
Diec Fahreicenschaften sind fir einen klein

wagen verblutfend, Der erschutterungsfreie Laut

des Motors lillt einem die wirklich gefahrene
CGeschwindigkeit kaum zum BewubBisein kome-
men, Schalten, Kuppeéln und Bremsen gehen
spiclend leicht. Die Lenkung ist dulerst sicher

und ruhig. der Maotor sehr clastisch und be-

schleunigt in kiirzester feit von etwa 5 km bis
auf 75 km Stundenpeschwindigkeit im dirckten
Lang Fast alle normalen Steipungen werden
ohne Schalten genommen

Der Betriebsstoffverbrauch ist gering und be-
tragt nur etwa O Liter auf 100 km Fahrt in der

Ehene so dald der Inhalt des 20 Liter fassenden
Tanks fiir ber 300 km Fahrt langt. Die Olmulde

fafit 3.7 Liter, der Verbrauch Dbetrigt ectwa
14 Liter auf 100 km
Der Traum Opern. Sinfo-

iﬂht in Erfullung.
nien, Violin-Konzerte ungcktirzt und ohne
Unterbrechung im eigemen Heim zu horen durch
das neueste automatische Magazin , Electrola®™,
Modell W 2. das ohne Kaufzwang bei der Elec-
trola Gesellschaft m. b. H., Berlin W 8, Leipziger
StraBe 23, Berlin W 15, Kurturstendamm 35,
Frankfurt am Main, Goethestr. 3, Kdln a. Rh,,
Hohestr. 103 bercitwilligst vorgefuhrt wird.

@ U-firmige Standarte durch Streben

rsteift @ doppelfer Bodenauszug
usgewoibler iaufboden von gros-
rStarrheit €)automalische Ein-
stellung auf, Unendlich &Muminium
Gehduse nuril3mm tief
Ausfidhel Druckschrift., 18 ‘Kosfenios
KAMERA £C%WERKSTATTEN

W e i L e AT 0, T LT o TTTEEE TPV

GUTHEGTHORSCH % DRESDEN-A1. Serreste. 11725
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Kreuzwort- Wagerecht: 2. Gelindeform, 4. Hoherpriester,

Rat | 7. Mannername, 10. L"T]}L*rnﬂvr:wﬂr}E. 12. lt_aliuniﬁrhcr
alse a lanz, 16. Bergin den Alpen, 17. Wurfspief, 18. Gefiifs,
21. Bekannte Baude im Riesengebirge, 24. Ge-
nSchnee wasser, 26. Papageienart, 27. Chemisches Ele-
gruben- ment, 28. Edelstein, 30. Haustier, 31. Friiheres
baude"’ . dr:_utﬁ.uhcr_s frlulr.me;}tun]: 32. f“n_:]_wmlur.'i der
. Wolga, 33. Zeitabschnitt, 34. Sinnesorgan,

(ch | Buchstabe) 3 35. Nordische Gottheit,
. senkrecht: 1. Zeichen, 2. Asia-
ﬁ tische Hauptstadt, 3. Teil des

Auges, 5. Danische Insel, 6.
(sriechische Insel, 8 An-
siedlung, 2. Insekt, 11. Baum,
12, Getriank. 13. Kriegsgott,
14. Hauptort eines Schweizer
Kantons, 15. Englische Dyna- _
stie, 16, Westdeutsche Indu-

striestadt, 17. Gestein 19, |
Berithmter Maler, 20. Frauen-

name, 22, Name mehrerer |
Pépste, 23. Meerbusen, 25.

Frosterscheinung,28.Alko- !
holisches Getrink, 29. Be- '
drdngnis, 30. Hirtengott.
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Ratsel- Gleichung ,- | i |
(a—1) b (c—35) ([d—i) = x | ﬁombaﬂu’
|

Mundmwarsser » Zahncreme
OAS EQELSTE UND WOLLKC

S48 Oxg.

a) Ménnername, b) Sohn Jakobs, ¢) Fisch,
d) Ruménische Miinze. x) Teil des |
Lietriebes. ]

Versicherungs-Aktien-Gesellschaft des Automobilclubs
von Deutschland

*

Versicherung von
Kraftfahrzeugen

(Haftpflicht — Unfall — Fahrzeug)

Pramien-Einnahme im Jahre 1928
rund 29 Millionen Mark
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| Caracciola fihrt Wanderer.
Hﬂl]]WE" V. hEHIE | Rud Caracciola, Deutschlands erfolgreichster Rebus
( Auflésung von Seite 973)

0. Sexualprozesse mit je 50 | Automobil-Rennfahrer wird die Zuverlassigkeits-

selt, Bildern, hrsg.v. ersten fahrten wund ‘I.‘-;i_:I::;.;huts]whkulh-l’:ulu:u-.:Lrl des | Das st haf
Arzten, Juristen, Krimina- Jahres 1929 auf ,,Wanderer'* bestreiten. Die as sagennalte
an der Caracciola Land ist:

listen. Nur je RM.3.— frei! | erste derartige Veranstaltung,

B _chhdlg. Westhoff, Weimar | teilnahm, war die Sternfahrt nach Monte Carlo i ey
im Januar dieses Jahres. THULE

= —_— —_— o ——r

Ritsel Mit ,r'* ist es dem Pfennig gleich
s T - " " : . ": 5
Rate, wem Gott Witz verliehen: i nord’schen Reich, :
M:inner haben ihn geschaffen, Mit 1" jedoch in einem fort,
Aber Frauen machen ihn braucht's unbedingt der Autosport.
(12Q — 12Q)

ieelg)

Auto Magazin Verlag: DAS MAGAZIN Dr. Eysler & Co. Verlag G. m. b. g
Berlin SW 68, Markgrafenstr, 77, Postschliebfach 5, Fernsprecher: Donhoff 4065 — 4070
Dresden-N. 6, Rihnitzgasse 18,20, Fernsprecher: 565458/49
Manuskripte und Bildsendungen sind nur an die Berliner Adresse des Verlages zu richten
Auslieferungssielle fur den Gesamtbuchhandel: F. E. Fischer, Leipzig'C 1, Kurze Strabe 8
Verantwortliche Schriftleitung: S. Herzfeld, Berlin
Se tenarrangement: Paul Fabisch
Alleinige Anzeigen-Annahme: Gebr. Heumann G, m. b, H., Inseraten-Verwaltung Auto Magazin, Berlin SW 83,

Markgrafenstrabe 77, Fernsprecher: Donhoff 4065 —4070

Verantwortlich fiir den Inseratenteil: Erich Hassfurth, Berlin
trale, Paris, 44bis Rue Pasquier

Anzeigen-Annahme Iir Frankreich: Agence de Publicité de "Furope Cen
Vertriehsstelle fiir Frankreich: Maison de la Presse Etrangére, Paris 8 7 Kue d’lsly
Anzeigen-Annahme und Vertriehsstelle fur Italien:
Rudoli Mosse, Societa Italiana Edizioni e Pubblicita, dilano, Corso Vittorio Emanuele 30
Anzeigen - Anpnahme und Vertriehsstelle fiir die Schwelz: Paul Schmidt, Basel,
In Oesterreich fiir Herausgabe und Redaktion verantwortlich
Or Emmrich Morawe, i Fa. Hermann Cialdschmiedt Ges. m. b. H., Wien L Wollzeile 11
Redaktionelle Anderungen vorbehalten
Manuskripte wird keine Gewidhr tbemommen Richkpe
] Zuschriften sind zu richten
betreffend Verlag, Redaktion, Herausgeber, Heftherstellung, Buchhaltung, Kasse an das Auto Magazia
[Dr. Eysler & Co. Verlag U. m. b, H. Berlin SW &8, Postschliebiach 5
betreffend Anzelgenteil an die Firma OGebr. Heumann . m. b. H.,, Inseratenverwaltung Auto Magazino
] Berlin SW 68, Postschliebfach 5
Gesamtherstellung von Dr. SELLE- EYSLER A G, Berlin SWeS, Fermsprecher

\eschengraben 22

Fiir Ricksendung unveriangter rio  ist belzulegen

Danhofl 4065 —407J
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Jugend, Gesundheit, Schlankheit und Schénheit
die 4 unerldblichen Attribute einer jeden Sportsdame bilden
die Hauptthemen der in diesen Tagen erscheinenden
Spezial = Schénheits = Nummer

Glegante (Dolf

Jede Dame sollte an dieser
_ Publikation, die alle Erfindungen und
i I\D_Snu‘rili;a. die zur Mehrung des persOnlichen
Wohlbefindens und zur Steigerung des guten Ausse

1€N8S

geschatten wurden, in Wort und Bild zur C ]L'fmng bringt, Interesse nehmen

I":.II' T .J R " 2 X . of o N i ] : i
._rl 1IeT Tl 1"‘“-' =101 ||I1._’."~l..?':u ]]L“ [!-_hj' 11"-.1‘., LT 'l;"'-h:l‘w:.“.':"—‘ Hf.“”h"l”l'lg ]-”:.f ”lf'ff' [-'rl-"li'.flll.:‘-‘.l.

.__l."'."|I kY I ZIIPSS 'EI"‘ lo renden Kis o ! J . T " VY .
itungsbezugsstelle oder wenden Sie sidh direkt an den Verlag der ,, E.W.”, Berlin S\W68

der , Lusfigen Bldiffer*
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sina die Eigenschaften, die Sie in erster Lime von lhrem Wagen
verlangen missen. Aber wie oft wird das Wort Qualitat als Schlag-
wort miBbraucht. wie oft ist der Begriff Schonheit nur ein Ausdruck
personlicher Auffassung. + Ein unparteiischer Wertmesser war die
Internat. Automobil - Ausstellung -Berlin vom 8.-18 November 1928.
Hier im chrlichen Wettbewerb mit den fithrenden Automarken der
Welt. erzielten wir diesen vielbesprochenen Rekord - Verkaufs:
ertolg nur deshalb, weil die iberragende Giite und Eleganz un-
serer neuen 1'/.- und 2'/,-Liter- Modelle sowchl vom Publikum
wie von der Presse als feststehende Tatsache anerkannt wurde
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