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Das neue Paradies der Autotouristen. ,Rond Point Swing® an der nevangelegten Broadmoor-Cheyenne-

HL‘F_L}:-H‘;H"n: ity L.olorado, nahe Uoloradao HF:“:]-_;:-.

Praxis umsetzen, wird durch die Steigung beeinfluf3t. Die Ubersetzungen
sind bei den meisten Wagen so durchgebildet, dall sie bei drei
Ubersetzungen und voller Belastung mit dem direkten Gang Stei-
gungen von 7 bis 9 Prozent, mit dem zweiten Gang solche wvon
16 bis 18 Prozent und alles was dariiber ist, mit dem ersten Gang iiber-
winden konnen, ohne dafd die Tourenzahl abfillt. Wir bemerken hierzu,
dafy auf den Alpenstrallen Steigungen bis 27 Prozent, wie z. B. am Katsch-
berg, vorkommen. Ein guter Wagen soll auch diese Steigung, wie ange-
geben, mit dem ersten Gang nehmen. Freilich findet man immer noch
cinzelne Wagen, die bei derartigen Steigungen versagen.

Erfolgt die Brennstoffzufuhr zum Vergaser nach dem Prinzip der Unter-
druckforderung, so iiberzeuge man sich vor Beginn einer Reise durch al-
pines Gebiet davon, dald der an der Vorderseite des Armaturenbrettes be-
iindliche Behilter hinreichend grof3 dimensioniert ist. Fiir cinen Wagen von
3 bis 4 Liter Zylinderinhalt (entsprechend 12 bis 16 Steuer-PS) mufd er
mindestens 4 Liter fassen. Unterlil3t man diese Vorsorge, so darf man
sich nicht wundern, wenn dem Wagen gderade auf der steilsten Stelle die
Puste ausgeht. Man hat dann ubrigens auch fiir den Spott nicht zu sorgen,
wic manchem Teilnehmer der letzten, internationalen Alpenfahrt im Jahre
1928 in Erinnerung sein wird.

Wir haben betont, dal} die Steigung genommen werden soll, ohne dafB die
Tourenzahl abfillt. Wir betonen dies nochmal. Sinkt nimlich die Ge-
schwindigkeit des Wagens, so sinkt auch die Drehzahl des Motors. Beim
Sinken der Motordrehzahl sinkt wiederum die Tourenzahl des Fligelrades
der Wasserpumpe. Dann wird das Kiithlwasser weniger rasch umgewiilzt,
Auch der Ventilator liuft langsamer. Intolge der geringeren Fahrgeschwin-
digkeit wird der Fahrwind geringer, — alles Umstinde, die verschiedene




