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Neu ecingesetzte Kolbenringe erfordern unbedingt ein Einschleifen im
Zvlinder. Andernfalls geschieht dies wihrend der Arbeit des Motors von
diesem selbst, natiurlich auf Kosten der Zylinderwandung.

Bevor man jedoch diese Arbeit ausfiihrt, untersuche man den Zylinder
sechr eingehend. Vor allem mul} festgestellt werden, ob er noch ordnungs-
dgemdfd rund und nicht etwa oval ausgelaufen ist. Die Abnutzung des Zy-
linders soll keinesfalls mehr als */io mm betragen. Wird dieses Mal} uiber-
schritten, so muld der Zvlinder eben neu eingeschliffen werden. Eine
solche Arbeit kann aber von einem Laien nicht vorgenommen werden,
sondern hat in einer guten Reparaturwerkstatt zu geschehen. Es sind dazu
besondere Arbeitsvorrichtungen und Maschinen notig, die man sich un-
moglich wegen eines Motorrades anschaffen kann. — Und tiberdies wollen
die Reparaturwerkstiatten doch auch verdienen! Hm! Hm!

Nehmen wir also an, der Zvlinder ware in Ordnung.

Es kommt nun der Kolbenbolzen an die Reihe. Dieser mull fest und
stramm in dem Kolben sitzen.

Die auf dem Kolbenbolzen lagernde Pleuelstange dart senkrecht kein
Spiel haben. Ein seitlicher Spielraum schadet dem Motor nichts, wenn er
nicht zu grofd ist. — Hat die Pleuelstange senkrecht Spiel, so muld ein neues
Lager, resp. eine neue Buchse eingesetzt werden.

Ruht die Pleuelstange aut Gleitlagern, so achte man daraut, dald die
Lager einwandfrei in Ordnung sind. Sie mussen anderntalls sauber geschabt
und L']'r'|L;L'[1.'LHE WL':'L|L'T‘1_ Vor allem achte man Li;lr;ulf, dald die Schmiernuten
und Ollocher sauber und frei sind.

Dasselbe ist bei den Lagern der Kurbelwelle zu beachten, wenn diese
noch als Gleitlager ausgebildet sein sollten. Meist hat man aber an Stelle
der Gleitlager Kugel- oder Rollenlager, die sich fast nicht abnutzen. Ist
dies aber trotzdem einmal der Fall, so miissen die in Frage kommenden
Lager erneuert werden. Eine Reparatur an ihnen selbst vorzunehmen ist
ausgeschlossen,

Man kann fast mit todlicher Sicherheit damit rechnen, daf? beim Ab-
heben des Zvlinders die Zylinderdichtung beschidigt und damit untauglich
wird. Das ist nicht schlimm. Eine neue kostet nicht viel und auflerdem
f_\':im] man sich eine solche auch leicht selbst herstellen. Dies geschieht wie
tolgt: Nachdem man die Auflageflaichen des Zylinders und des Gehiuses
gereinigt hat, lege man ein mit Ol vollstindig durchtrianktes Stiick Pack-
papier auf diese Flache auf. Jetzt schlage man mit einem leichten Hammer
auf den Umtang des Flansches, wodurch sich dessen Form gut auf dem
Papier hervorhebt. Auf keinen Fall darf dabei die Markierung der Schrau-
benlocher der Befestigungsbolzen vergessen werden. Nun gehort keine
grole Kunst mehr dazu, die so aufgezeichnete Form aus dem Papier aus-
zuschneiden.

Aullerst wichtig aber ist es, darauf zu achten, daB die neue Dichtung
genau dieselbe Starke wie die frithere hat, da sonst die inneren Zvlinder-
abmessungen nicht mehr stimmen. Der Motor wiirde also dann anders
arbeiten als vorher. Besonders bei einem Zweitaktmotor muf? hierauf
geachtet werden. Ratsamer ist es deshalb schon, sich von der Hersteller-
firma des Motorrades eine A men, so priufe man, ob die
Originaldichtung zu be- Ventilnadel noch genau
schatten. gerade ist und ob ihre
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