)

1159

Beim Viertaktmotor erfordern nun noch die
Ventile besondere Aufmerksamkeit, die ja beim
Zweitakter nicht existieren. Vor allem muld ge- AT J
priift werden, ob die Ventilsitze richtig schlie- ,’J /
fen, ob die Stoldel richtig eingestellt sind und
ob die Ventile ordnungsgemall offtnen und
schliefien. :

Naturgemald setzt sich an den Ventilsitzen

leicht Olkohle an., besonders aber an dem Aus- B
L
-

-

puffventil. Diese Olkohle verhindert ein ord-
nungsgemaldes Arbeiten des Motors und mulf}
deshalb rechtzeitig entfernt werden, d. h. die
Ventile miussen eingeschliffen werden,
LU'm das Ventil einschleifen zu konnen, mul) es ‘

erst einmal herausgenommen werden. Das ist <> ‘
zwar schr leicht gesagt, aber weniger leicht ge- @
tan. Die stratte Ventilfeder macht hierbei sehr \

viel zu schatfen. Sie mufd zusammengedruckt Abb. 4
werden, damit sich der Keil aus dem Federteller
herausziehen lafit. Erst jetzt kann das Ventil
herausgenommen werden.

Hat man keinen Ventilheber, also ein Spezial-
werkzeug zum Zusammendricken der Ventilfeder zur Hand, so kann man
sich, wie in der Abbildung 3 gezeigt, behelfen. Mittels eines Schrauben-
ziehers dricke man die Ventilfeder zusammen und ziehe mit der anderen
H;Hll_i LIL‘[] K eil ]1L‘|'-'_Hl"1-.

Das Einschleifen des Ventils ist sehr einfach. In dem WVentilteller ist
gewohnlich ein Schlitz cingearbeitet, in den ein Schraubenzieher eingesetzt
werden kann. Bevor man damit beginnt, ist es ratsam, den Ventilschaft
und die Ventiltiihrung zu priufen. Der Ventilschaft muf3 genau gerade und
die Ventilbuchse darf nicht einseitig ausgeschlagen sein. Trifft dies zu,
so kann mit dem Einschleifen begonnen werden.

Etwas ganz feiner Schmirgel wird zu diesem Zweck mit Ol oder
Vaseline vermischt und dann auf den Ventilsitz aufgetragen. Mit dem in
den Ventilschlitz eingesetzten Schraubenzicher mache man nun unter mi-
Bigem Andriicken kurze, drehende Bewegungen. Besser noch ist es, den
Schraubenzieher in eine Brustleier einzuspannen, wie dies in der Abbil-
dung 4 dargestellt ist. Das Einschleifen geht dadurch bedeutend schneller.

Das Einschleifen mufd solange fortgesetzt werden, bis die Auflageflichen
ganz gleichmifbig grau erscheinen. Man priift dann noch, ob das Ventil
auch wirklich einwandfrei dicht abschlief’t, indem man auf die ganz trocke-
nen Stellen etwas Benzin aufgiefit. Es darf keinesfalls Benzin hindurch-
trrnp’ru‘l.

Bei dem Einschleifen mu ganz streng darauf geachtet werden. dal ab-
solut keine Schleifmasse in das Zylinderinnere gelangt. Andernfalls wiirde
€s gar nicht lange dauern, bis irgendwelche Teile des Motors griindlich
zerstort wurden. |

Auch die Ventilfeder mufl tadellos in Ordnung sein. Gegebenenfalls er-
setze man sie durch eine neue. ~

Das Einsetzen der Ventile ist verhiltnismiBig leichter als das Ausein-
andernehmen. Die Hauptschwierigkeit aber wird ebenfalls wieder das Zu-
sammendriicken der Ventilfeder sein.

Nachdem nun alle Motorteile wieder in Ordnung sind, empfichlt es sich,
das Auspuffrohr und den Schalldampfer griindlich von den Olkohlenansiitzen
zu reinigen. Am einfachsten wird die Arbeit so erledigt. dall man das
Auspuffrohr und den Auspufftopf gliihend macht und dann mit leichten
Hammerschligen gegen die Rohrwandungen schligt. Die hierdurch sprode
gewordene Olkohle wird dabei leicht abspringen und kann dann einfach
ausgeschuttet werden. Auch der Brennstofftank sollte bei der General-
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