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Dampfkutschen, wie die
von Griffith (1821), wvon
Burstall und Hill (1824),
von James und Anderson
(1825) usw. Sie waren
grold, plump und schwer so-
wie durchweg mit Dampf-
maschinen ausderustet.
Aber, was die Hauptsache
ist — sie tuhren.

_ Daneben baute man
Dampfdiligence von Gurney, -mli-_- II.I lahre 1529 von London l);_”nr}f- Autobusse. die
sl e regelmaldig verkehrten.Vor
allem war es Walther Hancock (1799—1852), der mit dem Bau derartiger
grobier Dampf-Autobusse gewaltige Erfolge erzielte. Fiir die ,.London and
Paddington Steam-Carriage Compagnie” stellte er allein neun grolie Om-
nibusse her, mit denen die genannte Gesellschaft am 22. April 1833 einen
regelmaliigen Dienst eroffnete. Sogar nach Wien lieferte Hancock Wagen.
Die englischen Autobusse werden von zahlreichen Reisenden in ihren
Berichten erwahnt. Die Zahl der Konstrukteure mehrt sich. Insbesondere
ll_alttu Gurney einen grolien Ruf. Eine Linie London-Windsor von sechzig
Kilometer Lange wird er6ffnet. Auf ihr fahren die Wagen von J. Squire,
einem fruheren Arbeiter Gurneys. Diese Wagen besitzen einen groflen
Kessel, der den hinteren Teil bildet. Sie fithren einen besonderen Heizer
mit, der die Feuerung unterhalt. Er sitzt hinten, der Lenker vorn. Die
Dampfzylinder sind unter dem Wagenkasten angebracht.

Der Automobilismus bliiht in London. Er beginnt auch in anderen Lin-
dern aufzublihen. Wer weil}, wie er sich noch weiter entwickelt hitte.
wenn nicht inzwischen die Eisenbahn ihren Siegeslauf durch die Welt an-
getreten hitte. Die Eisenbahnunternehmer fithlten den Wettbewerb der
_|}:1T'r1}‘lt;111tra'=_~ und suchten diese daher zu vernichten. Zwei Ungliicksfille. die
im Jahre 1831 stattfanden, gaben ihnen hierzu die willkommene Handhabe.
sie setzten ein Gesetz durch, nach dem vor jedem Strallen-Dampfwagen ein
mit emer roten Fahne bewaffneter Mann in einer Entfernung von etwa
hundert Meter einherschreiten und das Publikum auf das Herannahen des
Getahrtes aufmerksam machen mufite. Ein anderer, nicht minder geistvoller
Tz'ﬂm_'.iraph setzte die Hochstgeschwindigkeit auf vier Kilometer in der
."ﬁ_rumiu test, so dald die Automobile demnach langsamer fahren sollten. als
c¢in halbwegs riistiger FuBginger dahinzuschreiten vermochte!

Damit war der Automobilismus, allerdings in Form des Dampf-Auto-
mobilismus, an jeder weiteren Entwicklung gehemmt, Jahrzehnte vergingen
— dann sollte er auf anderer Grundlage zu neuem Leben erwachen. Wie das
geschah, dariiber wird ein zweiter Artikel Aufschlufd geben, L
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Dampifomnibus
von Usmond —
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