durch fliegen die Staubkornchen nach aufien und fallen unten heraus. Die
gereinigte Luft wird in den Motor eingesaugt.

Bei den Tuchfiltern ist vor allem die hiaufigere Sduberung zu beachten
bei den Flichkraftreinigern fillt diese Kontrollarbeit fort.

Was in der Vergasungsanlage beziiglich der Sauberkeit gilt, trifft in er-
hohtem Malie bei der Olung des Motors zu. Verstopfte Siebe in der Ver-
gasungsanlage unterbinden den Betrich meist ohne direkte Schiadigung, der
Motor bleibt cinfach stehen; verstopfte Siebe in der Olzirkulation jedoch
getihrden die zu schmierenden Flichen, auf gut deutsch: es laufen die
Lager aus!

In der Olanlage eines Motors finden wir deshalb mehrere Siebe. Das erste
ist das im Einfallstutzen. Mehr noch als das Sieb im Benzintank. wird gerade
dieses Olsieb seinem eigentlichen Zweck entzogen: Der Fahrer, dem das Ein-
tullen des kalten und dickflissigen Oles zu langsam geht, nimmt es heraus!
Dann brauchte die Fabrik kein solches vorzusehen, licber Fahrer. Auch das
beste Motorenol kann Fremdkdrper in sich bergen, denen im Sieb eine Falle
gestellt werden soll. Also gerade fiir das Oleinfiillen unbedingt Geduld
walten lassen.

Das zweite Olsieb, und das ist das wichtigere. liegt in der Nahe des Ol-
ablasses. Es soll das Einsaugen gereinigten Oles in die Olpumpe, die im tief-
sten Punkt des Olsumpfes im Kurbelgehiuse angeordnet ist. bezwecken.

Dieses Olsieb ist unter allen im Motor befindlichen Sieben das wichtigste.
Wie schon angedeutet, laufen die Lager im Falle einer Verstopfung
des Siebes Gefahr, auszulaufen. Dieses Olsieb soll unbedingt bei jedem
Olwechsel in der Maschine, den die Fabriken heute von je 2000 bis 3000 km
Fahrstrecke angeben, h crausgenommen und ausgewaschen werden. Bei man-
chen Motoren zieht man das Sieb gleichzeitig, wihrend man die Abschlufi-
schraube 16st, mit heraus, bei anderen Motoren sind die Siebe seitlich ab-
montierbar. Bei der letzten Anordnung wird hiufig das Herausnehmen und
Saubern des Siebes vergessen.

In letzter Zeit sind besonders Olreiniger, die am Spritzbrett des Motors
unter der Haube angebracht sind, hiufiger anzutreffen. Eine ganze Reihe
moderner Wagen sind damit ausgeruistet. Unter nochmalisem Hinweis auf
die Gefahrlichkeit verstopfter Olsiebe, beachte man die meist in beson-
deren Beschreibungen gegebenen Anweisungen zur Reinigung der Filter.

Auch der dritte der fliissigen Betriebsstoffe, das Kuhlwasser, will rein
gehalten sein. Das Sieb hierzu ist im Einfiillstutzen des Kihlers eingebaut.
Sein Zweck diirfte einleuchtend sein: Verunreinigungen in den Kiihlrdumen,
den Leitungen und vor allem in dem kompliziertesten Teil der Kuhlanlage,
der Wasserpumpe, von vornherein zu vermeiden.

Zum SchluB} sei noch eines Siebes gedacht. jedoch ohne niher darauf ein-
zugehen, da es nur bei alten Fahrzeugen noch anzutreffen ist: das Sieb in
der Auspuffnebenleitung, die zum Benzintank fiihrte und das Benzin zum
Vergaser hochzudriicken hatte. Das hiufige Durchbrennen dieses Sicbes in
den heiflen Abgasen war mit ein Grund fiir das ganzliche Verlassen der
Druckforderung im Kraftwagenbau,




