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Es wire zwecklos, alle Typen, die groBtenteils in Berlin gezeigt und be
sprochen wurden, einzeln zu beschreiben. Besonders interessieren wird es
aber an dieser Stelle, dal3 man die Bequemlichkeit und Zweckmifigkeit
der Karosserie in weitem Malde verbessert hat. Bekannt ist es heute, dafd
die Cabriolet-Limousine eine groffe Zukunft haben wird. Es handelt sich
um einen Wagden, der offen und geschlossen von der Seite wie eine nor-
male Limousine aussieht, da die Seitenteile fest sind: nur das Dach ist
vollig oder grolitenteils zuruckziehbar. Gegenuber dem Cabriolet besitzt
dieser Karosserietvp den w ichtigen Vorzug, dald er billiger ist und mit ein-
facheren Mitteln geniigend stabil und formschon hergestellt werden kann.
Er eignet sich darum fir den kleinsten W agen ebenso wie fir das Luxus-
fahrzeug. Unter anderen finden wir diese Karosserie serienmaldig bei dem
neuen Hanomag und bei Rohr. Diese Karosserie sehen wir deutlich offen
und geschlossen auf dem Standbild der Firma. Zwei Schw L-ixur IFabriken
haben die gleiche Karosserie so gestaltet, da das Verdeck automatisch
geotfnet und geschlossen werden kann. Bei der Karosseriefabrik Hess
z. B. wird das Verdeck durch ganz schmale, kaum sichtbare Stahlbinder
gezogen und zwar von einem kleinen Elektromotor, der im Fiihrersitz ge-
Ld]"m.]t angeordnet ist. Ein Druck auf den Schaltknopf geniigt, um wiihrend
der Fahrt das ganze Dach sich auf- oder abrollen zu lassen.

Der Genter Salon hat bereits noch deutlicher als Paris und Berlin ge-
zeigt, dald das Automobil als Einheit, d. h. sowohl in der Fahrgestell- wie
in der Karosseriekonstruktion immer mehr zu einem Einheitstyp ent-
wickelt wird. Schon heute sind viele der europidischen und amerikanischen
Wagen in Form, Leistungsfihigkeit und Fahreigenschaften kaum noch zu
unterscheiden. Nur ganz selten findet man noch das schwere europaische
Fahrgestell mit hochtourigem Motor oder das uibermaBig leichte dmurlkhi-
nische Chassis mit iibermaBig grofier, langsamer Maschine. Gerade in dei
letzten Monaten sind bei den europiischen und besonders dLutaLhm
Fabriken die noch vorhandenen Schwierigkeiten iiberwunden und in Genf
sind kaum noch schwere Fahrgestelle gezeigt worden, zumal diese fiir dieses
Land der Berge gar nicht in Betracht kommen. Die wenigen europiischen
Firmen, die solche Wagen noch zeigten, konnen mit einem Erfolg nicht
mehr rechnen. — Um die duflere Unterscheidung zu erleichtern, muf} heute
schon mit Finessen gearbeitet werden, so finden wir bei allen neuen
Chrysler-Wagen an Stelle des normalen Kiihlers nur noch einen ganz
glatten, schmalen Kiihlerstreifen, hochglanzvernickelt, wiahrend der eigent-
liche Kiihlerteil unter der Haube verschwindet. Ob dies besonders bei den
kleineren Modellen unbedingt gut aussieht, daruber a3t sich streiten. Auf
jeden Fall ist der Chrysler dadurch wieder auf den ersten Blick zu er-
kennen und das gleiche suchen andere Fabriken durch irgend eine deut-
liche Form der Haube, des Kiihlers usw. zu erreichen
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Die kurzen Ausfuhrungen haben wohl deutlich gezeigt, daf’ in der ganzen
Welt die praktisch gleichen Wagen mehr oder weniger gut hergestellt
werden. Aus der Fiille der Fabriken heben sich jetzt aber wieder deutlich
cinige wenige europdische Firmen hervor, die einsehen, dal} bei dieser
Politik das Hauptgeschiaft der Amerikaner macht und darum versuchen,
cinen Wagen zu schaffen, der durch Leistung, Fahreigenschaften und Form
dem Europier besonders gefillt. Als Beispiel ist Rohr mit seinen Schwing-
d{_]]‘-."-.‘nlj_t_'l‘l zu nennen, ebenso Stevr und Tatra. Aullerdem ist in diesem
Zusammenhang der typisch europiische Kleinwagen noch zu erwihnen,
den man aber in Genf ubur]mupt nicht sah — die einzige Ausnahme bildete
die franzosische Austin-Licenz, der Rosengart — da er fiir die Schweiz
nicht in Betracht kommt.
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