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Das Ende des AutomobiISportes

von Wilhelm Kirchner

Der Reichsverband der deutschen Automobilindustrie hat sich wieder
einmal vergeblich bemiiht, seine Mitglieder zu einer vollstandigen Enthalt-
samkeit in allen automobilsportlichen Angelegenheiten zu bewegen. Be-
strebungen, die hierhin zielten, sind bisher stets fehlgeschlagen, weil sicl
immer einige Aulenseiter fanden, die entweder in der Anzeigenanpreisung
sportlicher Hochstleistungen ein geeignetes Werbungsmittel sahen (wenn
oft auch nicht mehr als lediglich den Stoff fiir den Inseratentext) oder die
befiirchteten, daB die auslindische Konkurrenz bzw. die dem Reichsverband
nicht angehorenden, deutschen Automobilfabriken ihnen den Rang ablauten
konnten. Ob die Auto-Prohibition frither oder spater sich durchsetzen wird,
hangt von der Mentalitit deutscher Zeitungsleser ab, die sich durch Glanz-
leistungen deutscher Automobilfabriken und deren schon teilweise volks-
tumlich gewordenen Rennfahrer weit mehr beeinflussen lassen, als beispiels-
weise der nuchterne Amerikaner, der im Gegensatz zu unseren Landsleuten
das Automobil mit Sport nicht in Zusammenhang bringt und es auch nie-
mals getan hat.

Diese Erwagungen brauchen noch nicht dahin zu fithren, dem deutschen
Automobilsport restlos den Garaus zu machen. Im Gegenteil, der Rickzug
der Industrie in geschlossener Phalanx wird die an sich schwache Reihe der
Herrenfahrer zu neuem Tun und Taten ermutigen., nachdem sie sich aus
wirtschattlichen und personlichen Grunden stets der Ubermacht der Be-
rufssportler beugen mufiten.

Eigentlich sind wir bereits am Anfang vom Ende. Die Teilnahme an
Rennen auf kurzen Berg- und Rundstrecken ist immer mehr zuriickgegangen
und hat sich in den letzten Jahren auf Professionelle und wenige Kapazi-
taten beschrankt. Die geringe Starterzahl meist der gleichen Fahrer und
Wagen wirkt ermudend; kaum ist es noch moglich, fiir die Feld-Wald-und-
Wiesen-Rennen behordlicherseits die eine orofie Sicherheits- und Uber-
wachungsdienst erforderlichen StralBenfreicabe zu erhalten.

Der Nurburgring, als hauptsichlich fiir diese Zwecke geschaffene Renn-
bahn, wird auch weiterhin der Schauplatz internationaler Grofikampfe blei-
ben, die ihrer Wesensart nach jedoch einen anderen Charakter annchmen
mussen, als den der Materialzucht und der Konstruktionsveredlung. Gewil3
hat der Nurburdring schopterisch bei der Durchbildung der grofien Mer-
cedes-Kompressor-Typen, der SS und SSk Sportrennwagen mitgewirkt, in-
dem er ihnen den Untergrund fiir ihre Erprobung und fiir die Beweiserbrin-
gung ihrer unerreichten Dauerhdchstleistung lieferte. GewiB ist das Ansehen
der deutschen Automobilindustrie im Ausland gerade durch diese auf der
danzen Welt einzigartig dastehenden Maschinen wieder auf den hohen
Stand der Vorkriegszeit geriickt worden, so da3 Sportsleute diese Spezial-
wagen selbst im Lande des Autosnobbismus, d. h. in Nordamerika, bevor-

zugen, aber diese der Ziichtung dienenden praktischen Forschungen kénnen




