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sich nicht ins Utferlose weiterdehnen, pro studio et labore dieser Art ist
heute weder Platz noch Geld vorhanden.

Inwieweit die Ausubung reiner Geschwindigkeitsrennen Angelegenheit
der Privatfahrer bleiben wird, ist eine nicht leicht zu lésende Frage. Die
Kosten fir die Ausiibung dieses exklusiven Sports sind so hoch, dal® der
einzelne sie kaum zu tragen vermag, zumal die unter Ausschluld der brei
teren Offentlichkeit innerhalb der Klubzugehorigkeit zu erringenden Lor-
beeren niemanden recht locken.

Aber miissen es denn ausgerechnet Rennen sein? Die in letzter Zeit in den
Vordergrund gestellten Querfeldfahrten, die an die Geschicklich-
Keit und an die Geistesgegenwart des Fahrers hohe Anforderungen stellen
und die den Zuschauer dauernd in Spannung halten, weil fahrtechnische
Bravour durch tragikomische Zwischenfille abgelost wird, konnen beispiels-
weise einen vollwertigen Ersatz schaffen. Aber auch dies ist ein kostspieliger
Sport, weil der Materialverbrauch bei rucksichtsloser Maschinenbeanspru-
chung erheblich sein kann.

Eingepaldt in die Blumen- und Blutenpracht mondiner Kurorte werden
Geschicklichkeits-Wettbewerbe immer noch Anreiz bieten,
sowohl den Akteuren wie dem Publikum. Die Wiesbadener Automobil-
turniere sind aut diesem Gebiet von jeher vorbildlich gewesen, weil ihre
Veranstalter es verstanden haben, die gestellten Aufgaben den praktischen
Situationen anzupassen, wie sie sich tiglich und stindlich im GroBstadt-
und Landstralienverkehr ergeben. Wenn Harlekinaden hierbei vermieden
werden, die lediglich der Belustigung der Zuschauer dienen, und dadurch
entwiirdigend wirken, lassen sich auch auf diesem Gebiet wertvolle sport-
liche Episoden abwickeln. Schonheitswettbewerbe, diese tat-
sachlich den Wagenbesitzern vorbehalten, aber nicht als Massenkundgebung
von Automobiltabriken mit Dutzenden frisch vom Bande angerollter Wagen
gleicher Type, die nur durch die Farbenpracht unterschiedlich sind, vervoll-
staindigen den gesellschaftlichen Rahmen der Biderveranstaltung, weil sie
auch heute noch die Moglichkeit geben, die personliche Note und gelduterte
Geschmacksrichtung der auf schlichte Vornehmheit bedachten Automobi-
listen erkennen zu lassen.

Die bei weitem grofiten Chancen hat die Touristik, die dadurch einen
sportlichen Einschlag erhilt, dal} sie es dem Selbstfahrer gestattet, die Fein-
heiten der Fahrtechnik bis zur hochsten Vollendung zu erfassen, beispiels-
weise durch die Beherrschung der Kurventechnik beim Befahren der be-
kannten und schwierigen Alpenpisse. Die Anpassung des Wagenlenkers an
die Eigenart seines Fahrzeugs, die abwigende Erkenntnis zwischen den auf-
zuwendenden Mitteln (Betriebsstoffverbrauch usw.) zu der erzielten Durch-
schnittsleistung konnen reizvolle Momente solcher Art sportlicher Betiti-
gung sein, fur die alltaglich sich wiederholende Gewohnheits- und
Geschiaftsfahrten weder die Beschaulichkeit noch die personliche Einstel-
lung abgeben. Aber auch hier gibt es eine notwendige Beschrankung. Solche
Wertpreisfahrten diirfen nicht, wie man es leider noch im vergangenen Jahre
erlebt hat, zu sinnlosen und lebensgefihrlichen Rasereien auf den offent-
lichen Landstraflen ausarten, die weite Schichten der anwohnenden Bevolke-
rung verstimmen und zu automobilfeindlichen Gegenmalinahmen veran-
lassen. Deswegen werden Sternfahrten den geschlossenen Veranstaltungen
in Marschkolonne mit gebundener Route immer vorzuziehen sein und
schliefSlich auch wohl das Feld behaupten.

Die achte Wiederholung der internationalen Sternfahrt nach Monte Carlo
im Januar dieses Jahres hat einwandfrei erwiesen, daB deraufsichund
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