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seinKonnenalleingestellteHerrenfahrer den schwierigsten
Verhaltnissen gewachsen ist, wenn er hierzu das sportliche Herz besitzt. Es
sei nur an die Leistungen von Mitgliedern des Deutschen Damen-Automobil-
Clubs erinnert, an die von Frau Seeliger, Stettin und Frau Lotte Bahr, Ber-
lin, die Wind und Wetter, Schneeverwustungen, Glatteis und Nebelberge
bezwangen, die Tag und Nacht das Steuer beherrschten, um ihre 2 bis
300 Kilometer in ununterbrochener Fahrt hinter sich zu bringen, ohne von
dem Jubel der Zuschauermassen berauscht, von der Massensuggestion mit-
derissen zu werden.

Der Allgemeine Deutsche Automobil-Club (ADAC) hat im vergangenen
Jahre erstmalig den gewagten, aber wohlgelungenen Versuch gemacht, der
sportlichen Betatigung durch eine Gebrauchs- und Wirtschaft-
lichkeitsfahrt neuen Impuls zu geben. War man urspriinglich viel-
leicht auch in Kreisen der Veranstalter, der Ansicht, dal} hierdurch die
qualitativen Eigenschaften der verschiedenen Automobilmarken im Wett-
bewerb gemessen werden sollten, so zeigen Verlauf und Ergebnis dieses
neuartigen , Industriesportes”, dald gerade der Herren- bzw. Selbstfahrer
am besten auf seine Rechnung gekommen ist. Die verschiedenen Spezies,
wie Gelindcfahrbarkeit, Zuverlassigkeit, Reisegeschwindigkeit und Brems-
vermogen, Bergsteigetahigkeit, Betriebsstoffverbrauch, Bequemlichkeit und
technischer Komfort, eingeschaltet die Priifung auf Hochstgeschwindigkeit
und zum Schluf} die Bewertung des Zustandes eines jeden der strapazierten
Fahrzeuge, haben gerade bei dem Laienfahrer einen Enthusiasmus auf-
opternder Hingabe entflammt.

Die diesjihrige ADAC-Gebrauchswertpriifung, die die Auto-
mobilfabriken immer noch wie das heifle Eisen scheuen, wird voraussicht-
lich die Privatfahrer um so mehr anziehen, als sie — im Besitz eines
gebrauchsfihigen Wagens von gutem Ruf durch keine industrielle und
berufliche Einstellung belastet sind.

Stellen wir dem reinen Amateursport hiermit ein giinstiges Horoskop, so
ljr;trilht es, wenn man erfahrt, dafy die ,,Oberste Nationale Sportkommission
tur den Automobilsport von Deutschland (O. N, S.)* als die Betreuerin des
legitimen, heimischen Automobilsportes jingsthin besondere Bestimmungen
tir die Klassifizierung von Tourenwagen erlassen hat. Dadurch soll ein
Deklarationszwang fiir die deutsche Automobilindustrie eingefiihrt
werden, die sich ihre ,Serienmifigen Tourenwagen™ gegen Erlegung einer
Gebuhr von einer privaten, sportlichen Behérde anerkennen lassen muf.
Dir technischen Angaben, die die O. N. S. fiir die Antrige von den
Fabriken verlangt, sind aulerordentlich weit und ins Einzelne gehend. Fur
alterc Wagentypen, die nicht mehr in eine laufende Serie fallen, ist eine
Nachpriifung durch eine hierzu berechtigte Dienststelle — eine wenig
glickliche Bezeichnung! — vorgesehen. Erwigungen und Mafnahmen dieser
.':"'al‘t mogen tir Renn- und Sportfahrzeuge, die internationalen Regeln unter-
liegen und fur die man das unfaire Doping entgiiltig ausschalten will. ange-
bracht sein. Aber ein Certifikat fir einen Tourenwagen, den man in j-ﬁ:d;_'l'l'l
Laden kauft und von dem man bei der Anschaffung oft gewif’ noch nicht
weild, ob man ihn auch als sportliches Werkzeug benutzen wird, ist gewil}
ein Unding.

Den Automobilsport des Herrenfahrers zu erschweren., heif’t. ihn zu
Grabe tragen. Qui bono? Man sorge dafiir, daB er nicht endet, sondern erst
;ic}l;.tig bliht! Die Automobilindustrie als solche wird keinen Schaden
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