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sitzflaichen, und diese werden so-
wohl durch das standige harte Aut-
schlagen der Ventilteller auf ihre
Sitze, als auch durch die Hitze ange-
griffen. Wenn auch durch die Wahl
hochwertiden Stahls dieser vielseiti-
gen Beanspruchung der Ventile
Rechnung getragen wird, so ist doch
cin Verschleiffen der Schliff-Fliachen
unausbleiblich. Insonderheit sind
¢s die den heillfen Abgasen ausde-
setzten  Auspuffventile, die uber
kurz oder lang eines Nachschleifens
der Dichtungstlachen bedirfen.

Das Nachschleifen der Ventile ist
eine Arbeit, die gelibte Berufstahrer
selbst ausfihren konnen. Erst wviel
spater mitunter sind in der Zwi-
schenzeit die Ventile schon mehr-
fach neu eingeschlitfen, wenn nicht
dgar teilweise durch neue ersetzt
worden — tritt dann auch die Not-
wendigkeit zum Ausschleifen der
Zvlinder und Einbau neuer Kolben
ein,

Wer trotz sorgfaltigen Einschlei-
fens der Ventile keine deniigende
Kompression durch Drehen an der
kurbel feststellt, forsche also ein-
mal in seinem Fahrtenbuch nach,
wieviel tausend Kilometer der Wa-
gen bereits fuhr. Es sind viele Be
gleitumstinde, wie richtige Ptlege
Motors, Qualitat des Wagdens
usw.. mitbestimmend fiir den Zeit-
punkt, wann eine Uberholung der
imneren Iricbwerksteile im Motor
notwendig wird. Es laldt sich dafiir
also keine Norm angeben. Wer mit
mausgeleierten” Kolben weitertahrt,
wiage gegeneinander ab: unwirt-
schaftlichen Fahrbetrieb gegen die
Reparaturkosten zur Erncuerung
des Motors. Der Betrieb wird nicht
allein durch die geringere Leistung
der Maschine unwirtschaftlich, son-
dern auch der Brennstoftverbrauch
wiachst mit zunehmender Undichtig-
keit der Kolben. Durch den stets
groller werdenden Spalt zwischen
Kolben und Zvlindergleitbahn wird
bei jedem Kompressionshub Brenn-
stott durch den Spalt nach unten de-

des

drickt. Der DBrennstotf verdunnt
den Olfilm an den Zvlindern, die
Schmierung der Kolben  wird

schlechter und der Verschleifd an den
Kolben und Zvlindern wichst ra-
pide. Auflerdem findet man bei al-
teren Motoren nicht selten nach
verhaltnismafdig kurzer Laufdauer
das Ol im Kurbelgehiuse durch
25—50 Prozent Brennstoff verdiinnt.

Genau so wie oben Brenn
stotf nach unten in das Ol gelanst
und dieses svstematisch verschlech-
tert, so dringt ferner bei zu stark
abdenutzten Kolben auch Ol nach
oben in den Epxlosionsraum. Die
Folge davon ist die bekannte Er-
scheinung verolter Zundkerzen und
Absatz von Olkohle am Kolben-
boden, an den Zundkerzen und Ven-
tilen, unter Umstianden standige Ol
qualmbildung aus dem Auspuffrohr.
(Achtung: Stratmandate!)

Die Folgen all Neben-
erscheinungen lassen sich — man
kinnte fast sagen — bis ins Uterlose
beschreiben. Abhilfe ist nur durch
eine Generaluberholung des Motors
zu schatten.

Zu umgchen ist der Verschleild an
den Ventilen und in den anderen
inneren Motorteilen nicht. Auch der
Eeste Werkstoff ist einmal vergang-
lich.

Der Grund, weshalb ich Ursache
und Abhilfe von Kompressionsver-
lust so eingehend beschrieben habe,
ist der, daf}, wie ich anfangs bereits
erwahnte, viele Fahrer hautig die
Ursache zunidchst in undichten Kol
ben vermuten. Das i1st, wie gesagt,
falsch. In erster Linie werden die
Ventile undicht, und dieses zu an-
dern ist weniger kostspielig als den
Motor auseinanderzureifden.

Wer also Rucksicht aut
Geldbeutel nehmen mui, lerne friih
zeitig seinen Motor richtig beobach-
ten. Nicht nur Zindapparat und
Vergaser verlangen, um storungstre
zu arbeiten, Pflege und svstema-
tische Kontrolle, sondern auch der
Motor selbst.

VoI

dieser

seinen

¢ : :-_.. ]

g g UmiveERsitAT
u e




