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| durch besondere ”“f?-lﬂi’[’[n.‘] cr-
| hoht, und der Abwirtsbewegung

der Feder wird ein erhdhter
Widerstand cntgegengesetzt. Ein
besonderer Vorteil aller Gurt-
band-StoBdampfer ist die leichte
Befestigung an der Achse. Fine
Linstellung ist meist nur notwen-
dig, ehe der StoBdimpfer in Be-
trieb gestellt wird.

Dic hydraulischen Stof-
dampter(Bild VIT) gelangenheute
immer mehr und mehr zur Be-
deutung. Sie konnen sowohl ein-
seitig wirken, wie die Gurtband-
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Hier wird ein

liche Gehiuse gepreidt (V1)

Stoliddampfer an den Hinterfedern
recht schwierig ist. Viel verwendet
wird heute der Gurtband -
Stolddimptfter
Der Gurtband-Stolidampfer besitzt
ein Gehause, in dem sich meist eine
Spiralfeder befindet, die das Gurt-
band aufzurollen bestrebt ist. Beim
Abrollen wird die Reibung der auf-
Lagen des Gurtbandes

gerollten

cines urtband - "‘*[lrl"-l,jl.lt||||!|. TS
Weikra-StoBbdampfer aus einem ulten Fordw Agemn.

Bundel Stahlfedern in

ks

(Bild V).

Der hydraulische StoBdampfer wHydreli
an ciner Hinterfeder (V1)

e

Ein hydraulischer StoBdimpfer am Wagen
{Monroe -atolldampfer) (VI

Stolidampter, und auch nach bei-
den Seiten, ahnlich den Reibungs-
StoBdampfern. Das Prinzip ist
etwa, mit mehr oder weniger
grolien Abweichungen bei ein-
zelnen Bauarten: Die Brems-
flissigkeit, meist Rizinusol oder
Glyzerin, muld vor einer Kammer
durch kleine Offnungen in eine
andere eintreten. Durch den
Widerstand wird die Bewecgung
eines Fligels oder eines Kolbens
gechemmt. Diese StoBdimpfer-
Bauart ist relativ teurer als die
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oben beschricbenen. Trotzdem
tinden wir sie wegen ihrer guten
Wirkungsweise auch z. T.an recht
billigen Wagen.




