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ter macht sich ranz schlecht bezahlt und unverstindlicherweise schwirren Hoffnun-
oen durch die Luft, als ob man bald so ungefihr zum Preise der dritten Klasse Eisen-
thahn wird fliecen konnen. Die erfolgreichen Flugversuche der zwolfmotorigen
Do-X liefen solche Phantasien aufkommen. Solance Zellen und Motoren aber so
kostspielig sind, nicht Tausende von Flugstunden ohne 1'_"hcrhulung QUrchimltc_n
kénnen. solange der Vorspann fiir die Nutzlasttonne allerhand PS erfordert, die
teures Futter fressen, solange wird es mit dem Lufti,,bus® wohl noch gute Weile
haben. Amerika rech-
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natiirlich nicht, der sich obigen Preis gestatten will. Eine Zukunftsnotwendigkeit
im Lufrverkehr ist es jedenfalls, die [ uftheforderung dhnlich wie Personen-, Post-
und Giiterbeférderung auf der Eisenbahn zu trennen, zum mindesten die Trennung
in einem Riesenflugzeug so praktisch vorzunehmen, dall eines das andere nicht
stort und beengt. 3 “

,, wirtschaftlichkeit im Luftverkehr® war der ,,dernier cri*’, Diese Frage ist und
bleibt abhingig von den zwei wichtigsten technischen Faktoren: Preis des Flug-
zeupes und seine U:!Ht_':'h;iz":i_u_ keit. Beides gibt zu Bemingelungen Anlafl. Das
deutsche ."'riL1.iJ||._',_'r'f_JJ-_IIJ|LII!_':-"L'IJ;__’I 15t uberteuer und "-.'C:I'l'.iﬂﬂt £l Il'liiuﬁ_]’,l: [..-ll:lf_‘l']'[r.[.,_”-lLle.nl
l!}zr-u__-_ sind auch teuer, und so prisentieren sich dem Flugwirtschaftler bereits An-
schaftungs-, Verzinsungs- und Amortisationskosten in so enormer Héhe, daB die
Selbstkosten pro Tonnenkilometer, besser noch pro Flugminute, auf einem derart
i..- lii.L':’! h‘al.'u eau |ii'_;':_||1 dal} sie ohne oftentliche :r":llkli.'}‘lfﬂﬁﬂ I]‘lif_‘hf herauszuwirtschatten
sind. «Abhilfe muBl durch andere Bauweise der Flugzeuge (billice Gemischtbau-
typen 1) und durch Verwendung moglichst weniger Muster (nicht iiber 20 an der
Zanl, wie es Deutschland aus Gefilligkeit gegen H'-IgHL'UE;i".Ii:u["i]~.+;'n tat ) zu schaflen




