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sto3 verschuldet hat, ist es zweckmibiger, am Tatort genaue Feststellungen zu
treffen, um wenigstens etwaige phantastische Schadensersatzanspriiche zuriick-
| weisen zu kénnen. Vor allen Dingen also nach einem Zusammenstolb nicht den Kopf
verlieren, den Wagen bis an den Stralenrand heranfahren, nicht mitten auf der

StraBe verkehrssperrend stehen lassen vorausgesetzt natiirlich, daB er noch fahs-
fihig ist —, dann aussteigen und zunichst die Nummer des fremden Fahrzeugs
sofort im Fahrtenbuch — das jeder Automobilist bei sich haben sollte — notieren.
Man kann nie wissen, ob nicht doch der Partner des

Zusammenstolies im gegebenen Moment sein Heil in

der Flucht sucht. Nachdem man die Nummer notiert %

hat, erscheint es zweckmilBig, sich selbst gegeniiber Ei
dem andern Automobilisten mit Fihrerschein und |
Wagenpapieren zu legitimieren. Das ist deshalb %
wichtig, weil neuerdings, besonders in den Grol- i\
stidten, zahlreiche Zusammenstolie

durch gestohlene Wagen werur- _,/
sacht werden. Da man nattirlich
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1st es der zweckmilligste Weg, die _ | I 8
eigenen Legitimationspapiere zu ol
zeigen und thn so zur Vorzeigung der seinigen zu | b
veranlassen. Verwelgert er das, so ist die Angelegen- !
heit bereits verdichtig, und man wird gut tun, sich 4
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nach einem Schutzmann umzusehen. Sind die ILe-
gitimationspapiere eingesehen, Name und Adresse ‘ o
notiert, so folgt die Feststellung des Schadens an | fpede

beiden Wagen. Das zweckmiiBigste ist, sie an Ort
und Stelle von dem Unfalleegner und von einigen  Nicht vergessen, sofort cine Skizze
Zeugen schriftlich bescheinigen zu lassen. Das :;‘:‘s:fz:art des Ortes des ZusammenstoDes
o i n N . - 3 gnzutertigen

spiter viel Arger, Schreibereien und Laufereien. ;

Nun schreitet man zur Klirung der Schuldfrage, und jetzt wird die Angelegenheit
meist getihrlich, selbst wenn sie bis dahin in aller Ruhe verlaufen ist. Es gibt nur
ganz wenige Menschen, die tiber eine solche Frage mit der notigen Ruhe und Sach-
lichkeit diskutieren kénnen. Meist setzt ein furchtbares Schimpten und Toben ein,
11':‘15 natiirlich eine Klirung der Schuldtrage keineswegs erleichtert. In einer solchen
dituation wird der der Stirkere sein, der seine Zunge und Nerven im Zug hat
und tiber das nétige Werkzeug verfiigt, und dieses Werkzeug ist auBerordentlich
wichtig. Eigentlich sollte man jedem Automobilisten anraten, daB er einen photo-
graphischen Apparat zur Hand hat, die photographische Aufnahme ist spiter natiir-
lich der beste Beweis, Man photographiere also die Lage der beiden Wagen, moglichst
auch die Spuren, die auf der Stralle oder im Sande noch vorhanden sind. Dann be-
ginnt das Messen. Ein jeder Automobilist sollte ein Bandmal} mit sich fithren, zum
mindesten aber eine Schnur, die durch
Knoten in Meterabstinde eingeteilt ist.
Mit dieser Schnur wird die Bremsstrecke
gemessen, beim eigenen wie beim andern
Wagen,moglichst in Gegenwart von Zeu-
gen, notiert und von diesen bestatigt. Je
nach der Situation ist es manchmal auch
wichtig, den Abstand vom rechten oder
linken Strallenrande beim Zusammenstol3
testzustellen, alles nicht nach Schitzung
durch Abschreiten, sondern moglichst

] genau mit der Schnur. SchlieBlich ver-
tertice man an Ort und Stelle eine oder
SEUIR TN e Y " mehrere Situationsskizzen, die den Stand
Photos: Juprep  9€r; Wagen vor, wihrend und nach

Ohne dieses Werkzeug sollte kein Automobilist sein dem Zusammenstoll erliutern konnen. -
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