DIE'SPOREN DESAITOPAHRERS

Von Dipl.=Ing. ROLF SCHUR

lin guter Reiter soll sich mit seinem Pferde verwachsen fuhlen: denau so
soll ¢s beim Krattfahrer und seinem Auto sein! Dabei hat er es so be-
quem aut den weichen Polstern seines klubsesselarticen Fuhrersitzes. Man
soll beim Fahren fest sitzen, moglichst in die Ecke des Sitzes gelehnt, und
beim otfenen Wagen den Arm auf den Bordrand gelegt. Dieses Armauf-
legen gibt uns ein gewisses Sicherheitsgetithl und die Betiatioune der
Lenkung des Wagens wird leichter. Pl
~ Das Anspornen des Automobilmotors geschicht mit der Ziindung. Der
Zundungshebel, mit dem der Fahrer Frithziindung und Spitziindung ein-
stellen kann, ist der Sporn des Kraftfahrers. '

Wer sich einmal an eine Autobus-Haltestelle aufstellt und hort. wie ein
schwerbeladener Autobus nach dem Halten anfihrt, wird wissen., was
unter dem ,Sporen-geben™ des Motors zu verstehen ist. Ich sage ab-
sichtlich ,hort”; denn das Bestreben. moglichst rasch von der Haltestelle
tortzukommen, veranlaldt den Fahrer, mit Frihzindung anzufahren., und
der Motor stohnt unter diesem iibertriecbenen Ansporn, d. h. er klopft.
~Klingeln™ nennt der Automobilfahrer dieses Gerdusch, das jedem Fach-
1!|'!;L|111I_Lin Schmerz im Ohr ist. Ist der Omnibus 20 m weiter und in Fahrt,
hort dieses , Klingeln®™ von selbst auf.

Dieses Gerausch ist wie ein Wiehern des durch uibertriebenes Sporen-
deben gequilten Motors.

Der Begritf der Frih- und Spitzindung und seine Folge fiir den Motor
sind manchem Fahrer nicht ganz klar und vor allem nicht die Ursache
diescr Begleiterscheinungen, die bei solcher Betiticung der Ziindung ein-
(reten.

Der Kraftstoff des Motors wird durch den elektrischen Funken, der an
der Zundkerze im Zylinderinnern tiberspringt, entziindet, und zwar ist der
Motorkolben beim Ziindmoment in seiner Hochststellung. Dieses nennt
man Spatzundung. Je schneller der Motor jedoch lauft, desto frither muf
1|L:1‘_/,imdfunkt:ﬂ uberspringen, d. h. also noch wihrend der Kolben im
Zylinder aufwirts gleitet und das Brennstoff-Luft-Gemisch komprimiert,
damit die durch den Funken eingeleitete Explosion im obersten Totpunkt
zur vollen Wirkung gelangt. Bei rascher Drehzahl des Motors fithrt der
m_nlh;:n l_!itl Umkehrbewegung in seiner oberen Totpunktstellung im Bruch-
teil einer Sekunde aus. Je schneller also der Motor lauft, desto friher mul
der Funke im Explosionsraum des Motors ziinden, damit, wenn der Kolben
canz oben ist, die Explosion auch tatsichlich sich vollzicht. Die Entziin-
dung des im Zvlinder eingeschlossenen Brennstoff-Luft-Gemisches ge-
-'-uhia_:111 cben nicht momentan, sondern hierzu bedarf es gleichfalls einer
dewissen Zeit, wenngleich dies auch nur der Bruchteil einer Sekunde ist.

Aus dieser Erklarung ergibt sich: der Fahrer soll Spiatziindung geben,
wenn der Motor langsam lduft, und je schneller der Motor liuft, immer
mehr Fruhzindung geben. Geben? Ja: da der Motor dieses von dem Fahrer
verlangt, muf} dieser auch eine Vorrichtung hierzu haben.
1I'aT'|1‘h'='L'l.{L'I' st auf dem Lenkrad ein Hebel hierzu angebracht oder neuer-
lllI.IIE_E.H auch ein Knopf am Instrumentenbrett des Wagens.

MI}IL'-_“-L'!' Hebel oder Knopf ist der Sporn des Fahrers fiir seinen Motor,
L-_ru richtige Betitigung des Ziindungshebels ist von grofiem Einflul? auf
:li:-: "t_crhrr:mmnﬁ, im Motor und damit auch die Hochstleistung der
.1l1EHL'1"lI]1L‘I', Manche Motoren., speziell Motorrad-Motoren, reagieren aut
l’]H.':”-iL“i woporengeben” so stark, dal} sich eine nicht unerhebliche Drehzahl-
steigerung des Motors bemerkbar macht und das Fahrzeug rascher lautt
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