nur! Und das

Na
BMW? Es ist kaum moglich und doch bestatigt

PreB-Stahlrahmen?

das Bild, bestitigt das Geschaute den neuesten
Fortschritt oauf dem Gebiete des Motorrad-
baues.

Als im Jahre 1923 die Baverischen Motoren
Werke ein Motorrad mit Kardanantrieb, Motor-
petricheblock. quergestellten Lvlindern und
Doppelrahmen herausbrachton, lachte jeder ob

baut

BMW Prel}=Stahlrahmen

Rein duBerlich genommen hat sich nicht viel
gedndert. Die Gestalt des Rahmens ist dieselbe
wie bisher, bildet also ein Dreieck. Die schenkel
bestehen aus U-formigem Stahlblech, Der ganze

| Rahmeén wird in zwei Hillten geprefit, die am
Steuerkopf durch eine Schweilnaht miteinander
verbunden werden. Diese ist die emnzige, da alle
anderen Verbindungen durch Nietung zustande
| kommen, damit das Material seine natiirlichen

B MW Sportmaschine R 16,750 cem mit Stahlblechrahmen
Kickstarterseite

QICsSer

LLintagsfliege™, Aber heute, 5 Jahre
spiater, hat sich der Kardanantrieb so durchge-

2 i .
setit, dald ihn namhatte Firmen des In- und
"';L|'~|:|r|t'.-._:h nachahmen. Der Doppelrahmen ist
cine  delbstverstindlichkeit geworden und die

meisten fuhrenden englischen Firmen sind dazu
ubergegangen. Jetzt hat sich BMW entschlossen.
auller den bisherigen 500 cem Maschinen, deren
neue Modelle, R 52 und R 57, im Sommer er-
schienen sind, auch ein Motorrad mit stirkerem

Festigkeitseigenschaften nicht verliert. Der Rah-
men wird mit dem Steuerkopf durch vier Nieten
verbunden und mittels zweier Winkelstege wird
die Steifigkeit und Festigkeit des Kopfes erhiht.
Unterhalb des Gabelkopfes ist emn Steg vor-
gesehen, an dem dic Betestigung des Seitenwa-
gens erfolgt, Unter dem  Sattel besteht  die
zweite konstruktive Verbindung der zwei Rah-
menhalften durch ein U-tormiges Doppel-T-
Stuck, das ebenfalls angenietet ist.

Stahlblechrahmen und Vorderradgabel der neuen
B MW-750 cem=-Modelle

AM o . - -
Motor herauszubringen. Nach
Probung entstand der 750 ccm

dem Wunseh der Fohrerschaft
stungstahigen

sorgltaltiger Er-
Motor, welcher
nach einem lei-
Rel > Kraftrad das auch h!:i starkster
clustung schwierige Wege und Gebirgspfade
:l;.'lhnl]'.li.!.‘i L] _I'Il'.-‘“'i_:liti[_'!::n kﬂl]l‘h R-‘:Ehﬂunp trigt.
Hrf]n- .""'1‘” sich d-.;dm:h dariiber klar. daB der
]_“'].j],"\r”"" .F';““Il”ﬂ men den verstirkten Anforde-
;:iqif:ﬁ n{“.'ht \ﬂmhr genugen wurde, und nach
nvis ﬂﬂ";" ersuchen  brachte BMW einen
Wie d . den Stahlbiechiahmen, heraus.
dm;‘_. “F{mlh den Kardanantrieb, iibernahm BMW
ihn u!I: 1 E%alﬂ:i!:uu?uh Jir"l"hm”“'”gu“h“”* pafite
stander ‘die nnuu:lg,ﬂmna;“;‘nspm i Jng %o ent-

Lie Vorderradgabel, gleichfalls aus Stahlblech
hergestellt, besitzt die Form eines flachen und
stumpfen W. Das Prinzip ist das gleiche der
bisherigen Federung die Blattfeder hat also 6
Lagen, davon eine als Rickp allfeder. Der Ge-
vacktriger und die Kippstiander fir Vorder- und
linterrad sind auch aus Stahlblech gepreBt. Die
Schutzbleche des Vorder- und Hinterrades sind
verbessert worden, das vordere hat eine breite
Seitenverkleidung erhalten, winrend das hintere
bei einer groBen Breite heruntergezogen ist
Ulm das Hinterrad leichter ausbaven zu kdnnen,
ist das Schutzblech geteilt und durch ein Schar-
nier an der Hinterkante des Gepiacktrigers be-
festigt. Der feververzinkte Taok hat ein Fas-
{ Sehlupf auf Seile 1748
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