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sungsvermogen von 14 Liter und ist in drei
Punkten oaufgehingt, um schidliche WVerwin-
dungen des Rahmens auszuschalten. Die weite
Benzineinfiulloffnung wird durch einen Schnapp-
deckel verschlossen. Der Tachometer wird wie
bisher im Tank ecingebaut,

Der Motorgetriebeblock ist der gleiche wie bej
den 500 cem Modellen, unterscheidet sich ledig-
-.-!.'.h t]yrﬂ'_ll die Bohrung. Bei dem Tourenmodell
|"-. 11" ist bei gleichem Hub die Bohrung auf
3 mm e¢rhoht worden, das Sportmodell K 16"
hat 53 mm Bohrung und 68 mm Hub. Kurbel-
welle und Pleucllager laufen bei beiden Mo-
dellen wie bei der R 57, dem 500 ccm Sport-
modell, in Kollen, wihrerd E 52, das 500 cem
lourenmodell, Gleitlage: besitzt. Die Nocken-

Zu diesem Zweck erbat ich eine der ersten
Versuchsmaschinen der BMW und machte damit
eine Prufungsfahrt tiber mehrere hundert Kilo-
meter. Der neue 750 cem Motor tbertraf alle
Erwartungen. Ruhig laufend, so daBl er wvon
einem danebenfahrenden Wagen fast nicht be-
merkt wurde, entwickelte er e¢in so starkes An-
zugs- und Beschleunigungsvermogen, dall kaum
cin anderes Pahrzeug mitkam. Die Hobchstoe-
schwindigkeit liegt bei 100 kmstd. tir die Touren-
maschine mit untengesteuerten Ventilen wihrend
die 730 ccm Sport 140 kmstd. erreicht. Selbst im
aStadtverkehr braucht man nicht viel zu schalten,
etwas Spitzindung geniigt vollkommen. Beson-
ders hervorzuheben ist die Unemplindlichkeit
der Maschine gegen schlechte Strafen. Auf dem

BMW Sportmaschine R 16,750 cem mit hingenden Ventilen
und dem necuen Stahlblechrahmen (Kardanseite)

welle lauft jedoch bei allen Modellen auf Gleit-
lager. Alle 4 Modelle haben auch die gleichen
Sremsen und Kiader. Gummikniekissen sind vor-
;.'.-:.-u.:hen_ und werden am Rahmen befestigt.

Die bisherigen grofien Vorteile des BMW Mo-
torrades sind durch den neuen Stahlblechrahmen

um einen weiteren vermehrt worden. Um kurz
2u wicderholen:

F"u'-ll'{E..':]‘.lullt:l"lEh1 Stahlblechrahmen, Motorge-
_‘tmhlfl_’f““-'k- quergestellte Zylinder — daher ide-
ale Kithlung, gute Vorderradfederung — daher

]L',u[u Lage aut der StraBe, tiefe Schwerpunkt-
age, Kapselung aller beweglichen Teile und hohe
l.:l'-leS:Il:ln.l dabher lange Lebensdauer!

_Doch nicht pur die technische Seite ist bei
cinem ncuen Maodell interessant und wic_htjg.
sondern der wesentliche Punkt liegt fiir den Pri-
vattahrar in der Frage: Was sagt die Praxis?

aufgeweichten NebenstraBen der Voralpen sowie
auf kurzen, zum Teil mit Schlagléchern verse-
henen Strecken wihrend meiner Fahrt zeichnete
sic sich durch gute Lage aus. Diese Wirkung
wird durch die glickliche Formgebung erzielt, die
die Stolle abtotet, ohne sie weiterzuleiten. Die
beiden Bremsen sind ausgezeichnet, so dald der
Fahrer mihelos einen hohen Keisedurchschnitt
erreichen kann, ohne zu einer tibermaldig hohen
apitzengeschwindigkeit, die allein getahrhich ist,
gezwungen zu scin. Do erzielte ich aul meiner
Versuchsfahrt von 205 km einea Durchschnitt
von 59,6 kmstd., ohne ein einziges Mal dber 80
kmstd. zu kommen und trotz Einhaltung der
vorgeschriebenen Geschwindigkeiten in den zahl-
reichen Dorfern auf der Strecke wvon Miinchen
nach Garmisch und zuruck.
Edavo.
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