76 3. Clapeyrons P'}u'mﬂﬂcummmmy der Damp fmasehinen.

ahl der Kolbenschlige war geringer, und die Schiffe beweglen sich wenicer

schnell, obgleich man mehyp Brennstoff nothig hatte.

Endlich ward man inne, dafs der Unterschied
von der Regulirung des Gleit-Ventils herriihrte.
sperrlen die Zustromung des Dampfes ab, w
erst 70 pr. C. seines Laufes zuriickgelegt halte, wihrend die franzosischen Ma- |
schinen den Dampf bis zum Ende des Kolbenlaufs zutreten liefsen.

Diese Bemerkung gebiilrt vorziglich den beharrlichen Nachforschungen I
des Herrn Marine-Ingenieurs Reech. In einem Bericht vom 7ten Dechr. 1836 I
an den Marine - Minister zeigt er, dafs die Wirkung der franzisischen Maschinen
nicht mehr geringer sein werde. wenn man die excentrische Scheibe auf der
Kurbel - Axe so stelle, dafs die Zuslrimung des Dampfes schon abgeschnitten
werde, wenn der Kolben erst 70 bjc 80 pr. C. seines Laufes vollendet habe.
Herr Hubert, Schiffbaudirector im Hafen von Rochefort, schlagt in einem Bericht
vom 16ten Mirz 1837 vor, die Zusiromung des Dampfs in die Cylinder abzu-
schneiden, wenn der Kolben 80 pr. C.
sonst elwas an der Maschine zu éindern.

Nach neuern Versuchen zu Lorient an
lindischen Meeres,

Die englischen Maschinen |

|
der Wirkung lediglich |
|
enn der Kolben erst S0). und selbst i

seines Laufes zm*ﬂchgu]egt hat: ohne

den Packethoten des mittel-
0 wie nach Versuchen im Jahre 1837 zu Lorient
Indret an den Dampfboolen der Kaniglichen Marine,
Versicherungen bestitigten,

il
welche seine fritheren
sah Herr Reeeh scine Rechnungen abermals durch.
vervollstindigte sie und schrieb eine Abhandlung,
der Akademie vorlegte, aber im Juni 15.
Minister zu ibergeben,

welche er den 1ten Mai
39 zuricknahm, um sie dem Marine-

Eines der hervortretendsten Ergebnisse des Herrn Reech ist in folgen~
der Stelle seiner Abhandlung ausgesprochen.

» Wenn man an Dampfmaschinen mit niedrigem Druck, wie die des
w» Dampfschiffs Sphinx gebaut, und mit einem Gleitventil, welches die Zuslri-
mung des Dampfs absperrt, sobald der Kolben 90 pr. C. seines Laufes zuriick-
»oelegt hal, den Splint (loc) der excentrischen Scheibe auf der Kurbel- Axe
» VOr— oder zuriicksteckt, um den Zeilpunet der Absperrung des Dampfs von
80 bis zu 100 pr. C. des Kolbenlaufs zu verindern, wihrend alles Ubrige
s» dasselbe bleibt, so findel sich die Wirkung, weit entfernl. in geradem VYep-
whillnifs zu dem Dampflverbrauch zu stehen, auf ihr Minimum gebracht, wenn
wdie Absperrung des Dampls erst beim Ende des Laufs des Dampfkolbens

werfolel.  Sie nimmt schnell zu, wenn man weniger J'Jumpf zuliifst: bis zu




